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Forord

Den 5 mars 2015 fick Samhéllsbyggnadskontoret i uppdrag att ta fram en
parkeringsstrategi med omarbetade parkeringstal — som &r anpassade till
mdjligheten att fortita byggandet i centrumnira ldgen med ett reducerat antal
parkeringsplatser. Dokumentet ska styra utvecklingen mot attraktiv stadsmiljo,
effektiv markanvéndning, hallbara transportmedel samt planering och samverkan
for god tillgidnglighet. Styrdokumentet ska utgdra viagledning och underlag for
forhandlingar med byggherren vid detaljplaneldggning och bygglov.
Grundldggande ar att parkeringstalen ldmnar utrymme for flexibilitet.

Under aren 2020-2021 har en granskning och omarbetning skett av den av
kommunfullmiktige 2016-09-26 § 162 antagna parkeringsstrategin, utifran
kommunfullméktiges beslut 2019-10-28 § 207, om en dversyn av nimndernas
samtliga styrdokument (se dnr. 2021-00274). Strategin har arbetats om for att
inforlivas i den struktur som beslutats i enlighet med ”Riktlinjer for Bollnds
kommuns politiska styrdokument”. Utifran detta har d4ven Parkeringsstrategi
Bollnis centrum” dopts om till "Parkeringsriktlinjer for Bollnis centrum”.

Parkeringsriktlinjerna har tagits fram tillsammans med konsultbolaget Trivector
Traffic AB. Arbetet har genomforts av konsulterna Eric Dahlén, Astrid Michielsen
och Malin Gibrand.

Granskning och omarbetning av dokumentet har genomforts av Micaela Nordin —
praktikant pa Samhéllsbyggnadskontoret under sommaren 2020.

Tony Stark — samhéllsplanerare pa Bollnds kommun — har varit projektledare for
uppdraget.

Samhaillsbyggnadskontoret — november 2021.

Tony Stark
Samhéllsplanerare
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Sammanfattning

Bollnds kommun arbetar aktivt for att utveckla titorterna och transportsystemet i en
mer hallbar riktning. Helt enkelt en kommun som prioriterar och planerar for
hallbara resor samt pa bésta mojliga sitt hanterar bilen. Det finns tydliga och
konkreta ambitioner om att fler ska vélja att ga, cykla och dka kollektivt — samtidigt
som bilberoendet behdver minskas. I denna stravan blir d& parkeringsriktlinjer for
cykel och bil ett av kommunens starkaste verktyg for att frdmja hallbart resande.

Detta kunskapsdokument &r uppdelad i tre delar — en nuldgesbeskrivning, riktlinjer
med nya parkeringstal och en framtidsutsikt med reflektioner kring
parkeringsinsatsernas paverkan pa Bollnds stadsutveckling.

Nulige

I centrala Bollnis dr majoriteten av bilparkeringsplatserna anordnade som
markparkering (ca 71 %) — medan en mindre andel finns i parkeringshus (17 %) och
som kantstensparkering (12 %). Utifrdn den inventering som genomforts framgar
det tydligt att beldggningsgraden &r 1ag — bade sommar- och vintertid — vilket
indikerar att det finns ett relativt stort antal bilparkeringsplatser jamf{ort med
efterfrigan. Eftersom beldggningsgraden generellt dr l&g och en stor andel av
parkeringsplatserna dessutom utgdrs av markparkering bedoms det finnas en
potential att anvénda en del av parkeringsytorna till andra &ndamal — t.ex. ny
bebyggelse, trottoarer, uteserveringar, torg och parker.

Nir det géller cykelparkeringar visar inventeringen att beldggningen framst dr hog
vid Bollnis resecentrum — dir ocksé standarden dr bra — med mojlighet till bade
ramlasning och vaderskydd. Vad géller standarden i 6vrigt — vid bade skolor och i
centrum — saknas ofta mdjligheten att lasa fast cykeln i ramen och viderskydd. De
mobila cykelstillen — som inte &r forankrade i marken — bedoms inte vara
tillrackligt attraktiva for att parkera sin cykel en léngre tid.

Riktlinjer for cykel- och bilparkering

For att styra Bollnis titort mot uppsatta mal har riktlinjer for cykel- och
bilparkering tagits fram.

Foljande riktlinjer avhandlas:
e Prioritering mellan anvidndare
e Acceptabla gdngavstand till parkering
e Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper
e Parkeringstal for cykel och bil
e Flexibla parkeringstal

e Samnyttjande av bilparkering



Parkeringstal for cykel

Flerbostadshus

Cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per ldgenhet):

Lagenhetstyp Cykelparkeringstal (antal platser per lagenhet)
Boende Besokande Totalt
Generellt 2,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet | 3,0
1 rum 1,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet |2,0
2 rum 2,0 + 0,5 besoksplatser/lagenhet |2,5
3 rum 2,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet | 3,0
4+ rum 3,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet | 4,0
Verksamheter

Cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA):

Verksamhet

Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)

Anstillda

Totalt

Kontor
Centrumhandel*®
Restaurang

Hotell

Idrottsplats

0,2 cpl/anst

Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid idrottsanlaggning

Besokande

1 8
12 14
14 16
0,1 cpl/rum -

Parkeringstal for bil

Flerbostadshus

Bilparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet):

Lagenhetstyp

Bilparkeringstal (antal platser per lagenhet)

Boende Besokande Totalt
Generellt* 0,50 + 0,10 bpl**/lagenhet | 0,60
1 rum 0,45 + 0,05 bpl/lagenhet 0,50
2 rum 0,50 + 0,10 bpl/lagenhet 0,60
3rum 0,60 + 0,10 bpl/lagenhet 0,70
4+ rum 0,90 + 0,10 bpl/lagenhet 1,00
Verksamheter

Bilparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA):

Verksamhet

Bilparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)

Anstallda

Besokande

Totalt

Kontor
Centrumhandel*
Restaurang
Hotell
Idrottsplats

14
4
5

0,5 bpl/anst

0,75 bpl/rum

Sarskild parkeringsutredning bor genomfdras vid idrottsanlaggning
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Parkeringsriktlinjer som verktyg for stadsutveckling

Parkeringsriktlinjerna ska anvéndas som ett verktyg for stadsutveckling i Bollnés.
Genom att frigora ytor for annan bebyggelse uppnar Bollnés den fordjupade
oversiktsplanens mal om den héllbara staden med stationsutveckling och fortitning
i kollektivtrafiknira ldgen. Med en strategi som prioriterar hallbara transporter
sdsom gang, cykel och kollektivtrafik samt mer hanterar bilen styr vi utvecklingen
mot en effektivare markanvéndning och attraktiv stadsmiljo.

Bollnis centrum har gott om parkeringsplatser for bilar. Det som krévs idag ar en
overgéng till hallbara fardmedel och tillgdngliggora de bilparkeringar som redan
finns for de situationer bilden méste anvéndas.

Framtidsutsikter

Med parkeringsriktlinjer som framjar hillbart resande och fortédtning i
kollektivtrafiknéra ligen finns goda mojligheter till utveckling av Bollnés stad. For
en kommun som planerar for hallbara resor ar framtidsutsikterna goda! Fler cyklar
innebér en utbyggnad av cykelvégnitet och cykelparkeringar néra viktiga
maélpunkter.

Bilparkeringar bor anldggas utanfor centrumkérnan och framst vid Bollnés
resecentrum da pendlings- och besdksparkeringar fungerar bra att samnyttja tillika
for att framja hallbart resande.

En framtida mdjlighet for cykel- och bilparkering samt for att frimja hallbara
transporter dr att anldgga ett sa kallat mobilitetshus i anknytning till resecentrum.
Har skulle exempelvis parkering for cykel och bil kunna erbjudas tillika
samnyttjandemojligheter sdsom cykel- och bilpool.



Inledning och bakgrund

Bollnés — en kommun pa sprang

”Det hiander i Bollnés”, dr inte bara en kommunslogan utan ocksa en reell
verklighet. Hér arbetas det dagligen for en hallbar samhéallsutveckling som ska
generera en utbyggnation av tatorten och dess transportsystem. Det planeras for att
fortdta byggandet i stations-, centrum- och kollektivtrafiknira lagen som ett led i
stadens utveckling. Det finns uttalade ambitioner om att fler ska vilja cykel, gang
eller kollektivtrafik for att minska den personbilsdominans som rader i staden.
Bollnés har tagit ett tydligt sprang mot det héllbara samhéllet. Och som ett
hjdlpmedel i samhillsbyggnaden krévs utredning och uttalade ambitioner om
stadens parkeringsmojligheter. Detta kunskaps- och styrdokument samlar dessa
ambitioner och tydliggor riktlinjer for parkering vid nybyggnation och hur
kommunen ska handla kring redan existerande parkeringsmojligheter.

Nya parkeringstal som verktyg for samhallsutvecklingen

I och med radande samhillsutveckling ser kommunen ett stort behov av fortitning
som en del i stadens utveckling — parkeringsriktlinjerna for Bollnds centrum ska
agera mojliggorare for detta. Dokumentet ska dven vara en mojliggorare for hallbart
resande, funktionsblandning och planering for god tillgénglighet.
Parkeringsriktlinjer for Bollnés centrum é&r ett kunskaps- och styrdokument som ska
kénnas relevant gentemot invanare, kommunala verksamheter och externa aktorer. |
dokumentet redovisas nuldget, riktlinjer och framtidsvision. De redovisade
riktlinjerna gér att anvéndas i hela kommunen, men géller specifikt i det avgridnsade
omradet kring Bollnés centrum.

1 och med radande omstéindigheten géllande pagdende pandemi och covid-19 under
sommaren 2020 har inte beldggningsgraden inventerats dd en sddan skulle
redovisa en missvisande bild av verkligheten. I nuldgesrapporten redovisas istdllet
siffror frdan 2015 drs inventering som bedoms vara fortsatt relevanta. Kapaciteten
pd cykel- och bilparkeringar har dock uppdaterats.

Koppling till andra styrdokument

Parkeringsriktlinjerna ska verka som ett komplement till Bollnds kommuns
oversiktsplan samt vara ett verktyg for att uppna kommunens miljomal.
Utgangspunkter

Med stdd i kommunens dversiktsplan och miljomal ska parkeringsriktlinjerna verka
som ett kompletterande styrmedel i arbetet med att sékra en hallbar
samhéllsutveckling.

Parkeringsriktlinjerna utgar fran nedanstdende punkter:
e Staden maste frigora yta for ny bebyggelse
e Kommunen ska verka for att frimja héllbart resande

e Oka andelen invénare som viljer géng, cykel och kollektivtrafik



Nulagesbeskrivning

Cykelparkering

Cykelparkeringarna inom det avgrinsade omradet inventerades och rédknades
sommaren 2015 till 424 parkeringar. Inventeringen sommaren 2020 redovisade 312
parkeringsplatser for cykel. Bollnés stads cykelparkeringar bestér till storsta delen
av mobila ramlésningsldsningar utstdllda i centrum, men omfattar ocksé andra
varianter med vaderskydd och sékerhetsanordningar, som inte erbjuder mdjligheten
till ramlasning.

Figur 1 —karta &ver cykelparkering i Bollnds centrum

Kapacitet

Antalet cykelparkeringar i Bollnds centrum &r uppriaknade till 312.
Cykelparkeringar med ett storre antal platser aterfinns fraimst vid stadshuset,
resecentrum och Langnés. Annars omfattar Bollnds cykelparkeringar frémst mobila
ramldsningsldsningar runt om i centrumkarnan.
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Cykelparkering Kapacitet (#) Beldggningsgrad (%)

Resecentrum véstra 21 43
Resecentrum (stationshuset)*

Resecentrum (anslutning till pressbyran) 18

Brogatan (Collinigatan) 8 63
Brogatan (Krokanen) 5 40
Krokanen 5 0
Vistra stationsgatan 10 30
Tradgardsgatan 10 10
Systembolaget 5 20
Stadshus (Lénggatan) 20 50
Stadshus (Nygatan-Vaggatan) 25 40
Brotorget (Utanfor teamsportia) 18 0
Nordea (Odengatan-V.Stationsgatan) 5 40
Biblioteket Collinigatan) 7 43
Kulturhuset (Collinigatan) 35 6
Kulturhus/Bibliotek 10 30
Bangolf/Karlslundsbadet 20 5
Karlslundsbadet 30 7
Mamma Mos 25 8
Smabéatshamn 5 0
Langnisparken/Folkets Park 30 7

Tabell 1 — kapacitet och beldggningsgrad pa Bollnds centrums cykelparkeringar

* T och med ombyggnationen och pagéende utveckling av Bollnis resecentrum finns inte dessa
parkeringar med.

Standard

Mojligheten att hitta en cykelparkering skiftar. De faktorer som péverkar standarden
ar olika typer av lasningar och viderskydd. Pa vissa platser uppfylls kraven {for
goda parkeringsmojligheter medan andra har en bit kvar att gé. Vid resecentrum —
pa andra sidan jérnvégen — kan du parkera din cykel under viderskydd och lasa den
i en sikerhetsanordning fast i marken. Cykelparkeringarna utmed Brotorget med
omnejd tendera att vara mobila, men med ramlasningsmdjligheter.
Cykelparkeringen kring stadshuset erbjuder inga mdjligheter till ramlasning men
tak.

Beléiggning

Beldaggningen pa Bollnis centrala cykelparkeringar dr generellt sett 1ag — forutom
vid resecentrum under 2015 ars inventering. Denna parkering har sedan dess
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plockats bort i och med ombyggnation och pagéende utveckling av resecentrum.
Men den hoga beldggningsgraden indikerar att arbets- och studiependlingen skapar
en efterfragan att fa parkera sin cykel vid resecentrums nérhet.

Sammanfattning cykelparkering

Beldaggningen ar generellt sett 1ag pa stadens cykelparkeringar, vilket indikerar att
cykel inte dr det sjdlvklara valet i Bollnis. Standarderna pa parkeringarna skiftar
och tenderar frimst att vara mobila raml&sningslosningar eller cykelstéll utan
mdjlighet till ramlasning. Kapaciteten &r 14g gentemot mélet att 6ka antalet resor
med cykel och de parkeringar som har forsvunnit i och med ombyggnationer har
inte tillfalligt ersatts.

Bilparkering

I detta kapitel beskrivs kapacitet, beldggning och reglering av bilparkeringar i
centrumndra lédgen. Kapitlet redogor for antalet bilparkeringsplatser utifrén en
kapacitetinventering av parkeringsplatser sommaren 2020.

Beldggningsgraden redovisas utifran kommunens inventering fran 2015. Detta dd
en ny inventering under pdgdende pandemi och radande omstindigheterna
sdkerligen skapar en missvisande bild av situationen. Den samlade bedomningen dr
dock att beldggningsstatistiken fran 2015 fortfarande dr relevant dd trafikflodet inte
fordndrats i storre utstrdckning och antalet parkeringsplatser dr likartade.

Utbud och reglering

Inom aktuellt omrade finns kommunal parkering pa allmin gatumark som
kantstensparkering och markparkeringsytor. Utover detta finns tre privatidgda
parkeringshus som &r 6ppna for allménheten.

I stort sett all korttidsparkering i Bollnés &r gratis. Vissa parkeringsplatser ar
tidsreglerade och dessa aterfinns framst i stadskédrnan. Tvé av parkeringshusen ar
forlagda med avgifter.

Kapacitet
Markparkering

Markparkeringar utgdr med sina 1189 parkeringsrutor storst del av stadens
bilparkeringar, hela 71 %. Dessa r placerade i utkanten av centrum — storsta delen
kring resecentrum, stadshusomradet och pa Langnas. De flesta omfattas av 24
timmars tidsreglering. Vid resecentrum éterfinns 44 stycken 7-dygnsparkeringar
och pé andra omraden &r parkeringen reglerad till 3 timmar. Figuren nedan visar
placeringarna pa stadens markparkeringar.
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Figur 2 — karta &ver markparkeringarnas lokalisering i Bollnds centrum, antalet parkeringsplatser
redovisas som siffror i cirkeln.

Tabell 2 nedan visar att det framforallt finns lediga platser p4 markparkeringsytorna
i centrala Bollnds. Roda siffror indikerar hog beldggning medan de bla siffrorna
redovisar en ligre. Aven runt stadshuset finns det gott om lediga platser. Vid
Bollnés resecentrum ér belédggningen hog under vardagar, vilket indikerar att manga
av de som dagpendlar till andra orter med buss och tdg anvénder dessa
parkeringsplatser. Parkeringsplatserna vid kulturkvarteret har vid alla inventeringar
pavisat en hog beldggning. Torsbergsgymnasiets 24-timmarsparkering hade vid
bada inventeringarna en hog beldggning, medan den nérliggande parkeringen vid
sporthallen hade gott om lediga platser. Den kan dock inte anvindas av elever och
larare vid gymnasiet pa grund av tidsbegransningen, vilket férhindrar mojligheten
till samnyttjande. Beldggningen vid Langnés och Karlundsbadet var vid bada
inventeringarna 1&g, men dr mycket sdsongs- och viderberoende.
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Tabell 2 — Kapacitet och upplysningar kring Bollnds centrums markparkeringar.

Markparkering Kapacitet (#) Belaggningsgrad (%)
Sommar Vinter

Vardag Lordag Vardag Lordag

Stadshusomradet

Under viadukten 38 42 74 39 63

Stadshusparkering 88 51 22 67 13

Grusplan 28 67 - 79 -

Grusplan vid férsamlingshemmet 72

Léngs med vattnet 27

Mellan stadshuset och Vagen 11 64 - 82 -

Rastplats Bollnas 18 39 - 56 -

Total 282

Resecentrum

Resecentrum vastra* 134 55 30 64 23

Max Hamburgerrestaurang 49 49 - 83 -

G:a Jarnvagsgatan 48 68 - 80 -

Total 231

Kulturkvarteret

Kulturhuset* 81 73 - 89 -

Servicekontoret™* 21 84 - 100 -

Total 102

Torsbergs- och sporthallsomradet

Torsbergsgymnasiet 47 100 - 94 -

Sporthallen 105 32 - 56 -

Total 152

Roda Kvarn/Mamma Mos

Réda Kvarn 53 50 - 50 -

Mamma Mos 38 100 - 80 -

Total 91

Karlslundsbadet

Strandrestaurangen 48 6 - 8 -

Mekonomen 36 6 - 36 -

Total 84

Langnas

Lekpark 18 23 - 8 -

Hamn 50 8 - 0 -

Parken nya entrén 43 0 - 0 -

Parken gamla entrén 100 0 - 4 -

Camping 37 0 - 0 -

Total 248

Markparkering totalt 1190

*I och med ombyggnationen av resecentrum é&r antalet parkeringsplatser nagot farre. Enlig detaljplan
dngen 1 och 3 forvintas denna mark omvandlas till kontorsverksamhet.

**] och med ombyggnationen av resecentrum &r parkeringarna nagot férre, enlig ny detaljplan éngen 1
och 3 forvintas dessa parkeringar byggas ut till totalt 54 platser.
Parkeringshus

I Bollnés centrum finns tre parkeringshus, med en total kapacitet pa 277 platser.
Parkeringshusen stér dirmed for ungefér 17 % av det totala parkeringsutbudet i
centrala Bollnis.
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Figur 3 — karta dver parkeringshusens lokalisering, antalet parkeringsplatser redovisas som siffror i
cirkeln.

Resultaten i tabell 3 visar att beldggningen, roda siffror, indikerar hog beldggning
(6ver 80 %) medan de bla siffrorna redovisar en ldgre. Beldggningen i
parkeringshusen dr hogre under vardagar 4n pa helger. Forutom i parkeringshus
Lindex — direkt soder om Brotorget — &r beldggningen i parkeringshusen relativt 1ag.
P-hus Lindex har dessutom en 6vre vaning som idag ar avstdngd. Parkeringshusen
har utifran detta stor potential att utvecklas, inte minst som besoksparkering i
centrum.
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Tabell 3 — Kapacitet och beldggningsgrad i Bollnés stads parkeringshus

Parkeringshus Kapacitet Beldggningsgrad (%)
(#)

Sommar Vinter

Vardag Lordag Vardag L6rdag‘

Lindex kv. Kringlan 55 55 38 91 27
Ahléns kv. Vretaker 167 40 25 29 36
Systembolaget kv. Merkurius 55 49 38 73 27
Parkeringshus total 277
Kantstenparkering

Forutom markparkering och parkeringshus finns det dven parkering langs med
gatorna, s.k. kantstenparkeringar. Dessa &r parkeringar langs med gata och kan
bland annat vara ett verktyg for farthallning genom att gatorna smalnas av.

Figur 4 — Lokalisering av Bollnés centrums kantstensparkering
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Kantstenparkeringarna omfattar med sin totalkapacitet pa 198 platser ungefér 12
procent av det totala parkeringsbestandet i Bollnés centrum. Beldggningen skiljer
sig inte mycket mellan sommar- och vinterperiod. Odengatan, som har stor
parkeringskapacitet, har en relativt hog belaggningsgrad vid bade vinter- och
sommarinventeringen. Réda siffror indikerar hog beldggning (6ver 80 %) medan de
bla siffrorna redovisar en lagre.

Tabell 4 — kapacitet och beldggningsgrad lings Bollnés stads kantstensparkeringar

Kantstenparkering Kapacitet (#) Belaggningsgrad (%)
Sommar Vinter

Collingatan 7 57 43
Tradgardsgatan 34 41 59
Apoteksgatan 15 50 38
Brogatan 18 28 50
Vaggatan 18 44 72
Odengatan 56 81 64
Nygatan 45 73 33
Langnasvag 5 40 100
Kantstenparkering total 198

Sammanfattning — bilparkering

Bollnds kommun har ndrmare 1400 allménna parkeringsmdjligheter i centrum —
utdver detta dven 277 platser i privatéigda parkeringshus. Strukturen i
parkeringsmdjligheter har foréndrats, négra ytor har stangts ner for parkering medan
nya har 6ppnat. Sedan 2015 érs inventering har antalet parkeringar minskat med 32
stycken parkeringsmdjligheter.
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Parkeringsriktlinjer

I detta kapitel beskrivs riktlinjer for parkering i centrala Bollnés. Riktlinjerna syftar
till att beskriva hur kommunen ska prioritera sitt arbete for att uppna de mal som
formulerats.

Foljande riktlinjer ingar i forslaget:
e Prioritering mellan anvéndare
e Acceptabla gangavstéand till parkering
e Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper
e Parkeringstal for cykel och bil
e Flexibla parkeringstal

e Samnyttjande parkering

Anvindare av parkering

For att kunna ta fram effektfulla riktlinjer kopplat till parkering &r det
grundldggande att veta vilka grupper som parkeringen &r avsedd for.

I centrala Bollnds kan man urskilja foljande grupper av parkeringsanviandare:
e Besdkare
e Arbetspendlare
e Boende

e Pendlarparkerare

Besokare behover ha tillgéng till bdde cykel- och bilparkering vid bostiader och
verksamheter. Deras parkeringstid &r relativt kort for att kunna utfora olika drenden
— bankérende, shopping m.m. — och besok. For besokare ar det viktigt att
parkeringen finns ndra malpunkten.

Boende behover ha tillgang till bade cykel- och bilparkering. For att sékra
cykelparkering med hog attraktivitet behdvs cykelparkeringen bade inomhus och
utomhus vid bostaden. De boende som &dger bil kan delas in i tva kategorier — de
som anviander bil for att pendla till arbetet och behover ha parkeringsplats inom
acceptabelt gangavstind frdn hemmet pa kvaillstid — boende som inte pendlar med
bil till arbetet och behover ha tillgang till parkeringsplats under hela dygnet.

Arbetspendlare till Bollnis bestir av dem som arbetar i centrum. De behover
under dagtid cykel- och bilparkering som ligger pa acceptabelt gdngavstand fran
arbetsplatsen.

Pendlarparkerare dr de som cyklar eller éker bil till Bollnds resecentrum for att
sedan fortsdtta sin resa med buss eller tdg. Cyklister behover dérfor stoldsdker och
vaderskyddad parkering alldeles i niarheten av stationen. Bilister behover parkering
inom acceptabelt gdngavstind fran stationen.

Prioritering mellan anvéindare och typ av parkering

Denna riktlinje beskriver vilka anvindargrupper som bor prioriteras till olika typer
av parkering i Bollnés centrum. Hur denna prioritering ska ske beskrivs i senare
riktlinjer.
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Anvindare

For att bidra till Bollnds kommuns mélséttningar — om att cykeln ska vara ett
prioriterat firdmedel for invanarna samt att planeringen ska medverka till att
trafikens miljobelastning minskar — bor cykelparkering prioriteras framfor
bilparkering i stadskérnan. Detta innebér exempelvis att cykelparkering alltid bor
lokaliseras ndrmare malpunkt jamfort med motsvarande bilparkering vid
nybyggnation av bostdder eller verksamheter.

I stadskédrnan bor bilparkering pa allmin gatumark i forsta hand prioriteras for
besokare. Anledningen till detta 4r att skapa en hog tillgénglighet for de som inte
har nagra tillrdckligt bra alternativ till att resa med bil for att tillgodose sig utbudet
som finns i centrum. Angoring, leveranser och parkering for funktionshindrade har
ocksé hog prioritet pA kommunal gatumark i och med att deras behov ofta dr svara
att tillgodose pé annat sitt.

Typ av parkering

I stadskérnan dér konkurrensen om marken é&r stor bor inte kommunens gatumark
anvindas som langtidsuppstéllning for bilar. Boende i stadskdrnan bor i forsta hand
parkera sin bil i parkeringsanlaggningar pa kvartersmark. Detsamma géller for
arbetande i stadskérnan, vilka ocksé har mycket god tillgédnglighet med
kollektivtrafik till stadskérnan i och med att Bollnis resecentrum finns inom
gangavstand.

Acceptabla gangavstind till parkering
Cykelparkering

Vid planering av cykelparkering 4r den viktigaste faktorn att cykeln ska kunna
parkeras sa nidra malpunkten som mdjligt. Detta betyder att det oftast &r battre med
flera mindre cykelparkeringar i anslutning till varje entré, jimfort med en enda
storre cykelparkering. Om cyklister upplever avstandet till cykelparkeringen som
alltfor langt kommer de att parkeras néra entrén i alla fall — men oordnat — vilket
kan resultera i problem vid drift och underhéll samt f6r personer med
funktionsnedsattning. Kort avstand till cykelparkering ar framforallt viktigt nér det
giller besokare. For arbetspendlare som cyklar till arbetet i stadskdrnan kan ett
nagot ldngre gdngavstand accepteras mot att cykelparkeringen haller hogre standard
med bra stoldsékerhet och vaderskydd. For besokare ar 25 meter ett lampligt matt
avseende gangavstand mellan utomhus cykelparkering och mélpunkt, medan
avstandet kan utdkas nagot for de som ska parkera en langre tid.

Bilparkering

Nir det géller bilparkering kan olika anvidndargrupper acceptera olika langa
gingavstind fran parkering till malpunkt. Gdngavsténdet hdnger dessutom ihop
med vilken tillginglighet kommunen vill erbjuda respektive anvindargrupp och
fardmedel. I stadskérnan bor dock alltid cykelparkering finnas ndrmare mélpunkten
an motsvarande bilparkering.

Riktlinjer for acceptabla gangavstand i och kring stadskérnan underléttar i tidiga
skeden ndr ny bebyggelse ska exploateras. Riktlinjen &r dven ldmplig att anvinda
vid exploatering i ndrheten av en befintlig parkeringsanldggning, for att kunna
avgdra om exploateringens bilparkeringsbehov kan 16sas i denna, eller om
géngavsténdet blir for langt.

For att stimulera handeln och stadslivet i centrum och erbjuda en tillrackligt god

tillgéinglighet for besokare &r det viktigt att gdngavstdndet mellan parkering och
malpunkt inte dr for langt. 200 meter bedoms vara ett acceptabelt gdngavstand i
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Bollnds kommun. Figur 4 nedan visar det omrade som técks av en cirkel med radie
200 meter frén korsningen mellan Odengatan och Brogatan.

- ¢ okl ) & N

Iy

Figur 4 — 200 m radie fran korsningen mellan Odengatan och Brogatan.

Boende kan acceptera ett ndgot langre gangavstand jamfort med besokare. 300
meters gangavstand mellan bostad och bilparkering bedoms rimligt och innebéar
dessutom att konkurrenskraften for kollektivtrafiken 6kar i och med att
glngavstindet till ndrmaste hallplats blir ungefér detsamma som till bilparkeringen.
Dessutom oOkar incitamenten att g& och cykla, jamfort med om bilen star parkerad i
eller direkt vid bostaden. For Bollnés centrum innebér detta att bilparkering for
boende — férutom handikapparkering — bor forldggas pa anlédggningar i utkanten av
centrum.

For arbetsplatser ar ett gangavstand till bilparkering som ar jamforbart med
géngavstindet till Bollnds resecentrum rimligt. I det Regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Gavleborgs 14n anges 500 meters gdngavstand
som bra standard for nérhet till kollektivtrafik. Inom 500 meters gangavstand nés i
stort sett hela centrala Bollnéds. I och med Bollnés begrdnsade storlek skapar
forflyttning av parkeringsplatser till utkanten av centrum mojligheter for fortitning.
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Figur 5 — Acceptabelt gangavstand for bilparkering vid arbetsplatser — den réda cirkeln illustrerar 400
meters radie fran resecentrum vilket ungefar motsvarar ett gdngavstand pa 500 meter.

Vid stationen finns ocksa behov av ett visst bilparkeringsutbud for
pendelparkering. Denna behover dock inte vara i direkt anslutning till stationen i
och med att det dr véirdefull mark som kan ha en alternativ anviandning (t.ex. handel
och kontor). 200 meter bedoms som ett acceptabelt gangavstand for att skapa en
tillrdckligt bra tillgédnglighet, men samtidigt inte bjuda in till att den stationsnéra
marken ytterligare tas i ansprak av markparkering. Pendelparkeringen kan med
fordel samnyttjas med parkering for handeln i centrum i och med att de har
efterfragan pé parkering under olika tider, pendlare dagtid vardagar och handeln
eftermiddag/kvill vardagar och helger. Vid Bollnés resecentrum behover dven ett
antal bilparkeringsplatser sdkerstillas i direkt anslutning till stationshuset for att
mojliggora angoring av taxi samt en hog tillgénglighet for personer med
funktionsnedsattning.

Parkeringstal for cykel och bil

De parkeringstal som redovisas nedan dr desamma som i riktlinjerna fran 2016,
detta eftersom bil- och cykelinnehavet inte fordndrats markant. Dessa anses darfor
fortfarande rimliga for Bollnés centrum.

Vad ir ett parkeringstal?

Parkeringstal (p-tal) anger hur ménga cykel- och bilparkeringsplatser som maste
anldggas vid en ny exploatering (bostéder, arbetsplatser, idrottsanldggningar m.m.).
P-tal anges vanligen som ett minsta antal parkeringsplatser per bostad eller per
kvadratmeter bebyggd yta. Det dr exploatdren som ansvarar for att dessa
iordningsstills inom rimligt gangavstand fran exploateringen. Parkeringstal for bil
vid bostédder bor motsvara en uppskattad efterfrdgan utifran lokala forutséttningar —
och den som viljer att 4ga en bil bor kunna parkera den inom géngavstand fran
bostaden. Parkeringstal for verksamheter bor utga fran mdjligheten att resa med
andra trafikslag — ju mer (billig) bilparkering som erbjuds, desto fler kommer att ta
bilen till verksamheten, 4ven om alternativen ar goda.
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Hur tas parkeringstal fram?

Parkeringstal berdknas genom att studera faktisk statistik for boende och
verksamheter:

Tabell 6 Parkeringstal cykel

Parkeringstal cykel

P-tal bostader

boendetathet x cykelinnehav + besoOksparkering

P-tal verksamheter = arbetstathet x cykelfdrarandel + besokstathet x cykelférarandel

Tabell 7 Parkeringstal bil

Parkeringstal bil

P-tal bostader

boendetathet x bilinnehav ~ + besdksparkering

P-tal verksamheter = arbetstathet x bilférarandel + besdkstathet x bilférarandel

Boendetithet definieras som antal boende per ldgenhet. Arbetstéithet och
besokstithet definieras som antalet arbetande respektive besdkare per
verksamhetsyta, till exempel 5 arbetande per 1000 kvadratmeter BTA (BTA stér for
bruttoarea, vilket & summan av alla vaningsplans totalarea).

Bil- och cykelinnehav betyder antalet bilar respektive cyklar boende i genomsnitt
dger. Till exempel, om en familj p& fem personer har en bil och fem cyklar sa blir
bilinnehavet 0,2 bilar per person och cykelinnehavet 1,0 cykel per person.
Bilforarandel och cykelforarandel till ett visst mal (till exempel en restaurang) ar
andelen av resenérer som kor bil respektive cykel till malet.

Bakgrundsdata som anviénts for att beréikna parkeringstalen for Bollnds redovisas i
bilaga 1. Parkeringsnormen bor dock vara flexibel, med mojlighet till avsteg.
Cykelparkering ska dessutom oka for att framja ett hallbart resande och 6ka antalet
cyklister i kommunen.

Parkeringstal for cykel i Bollniis kommun

Flerbostadshus

Foljande cykelparkeringstal foreslés i centrala Bollnds vid nybyggnation av
flerbostadshus. Cykelinnehavet per person ar uppskattat till 1,5 cyklar per person.
Siffrorna &r avrundade.

Tabell 8 - Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per ldgenhet)

Lagenhetstyp Cykelparkeringstal (antal platser per ldgenhet)
Boende Bestkande
Generellt 2,5 +0,5 besoksplatser/lagenhet 3,0
1rum 1,5 +0,5 besoksplatser/ldgenhet 2,0
2 rum 2,0 +0,5 besoksplatser/lagenhet 2,5
3 rum 2,5 +0,5 besoksplatser/lagenhet 3,0
44 rum 3,5 +0,5 besoksplatser/ldgenhet 4,0
Verksamheter

20



Foljande cykelparkeringstal foreslds for verksamheter i centrala Bollnés.
Cykelparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA.
Till ett kontor pa 2000 kvadratmeter bor i enlighet med tabellen nedan med p-talet
8/1000 kvm anldggas minst 16 cykelparkeringsplatser.

Tabell 9 - Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)
Anstéllda Besdkande Totalt
Kontor 7 1 8
Centrumhandel* 2 12 14
Restaurang 2 14 16
Hotell 0,2 cpl/anst 0,1 cpl/rum -
|drottsplats Sarskild parkeringsutredning bor genomforas vid idrottsanldggning

* Handel med centrumkaraktér, for externhandel bor sérskild bedomning goras. Vid handel dér det
finns ett behov (ex. matvarubutiker) bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstéllas for
lastcyklar/ladcyklar.

Parkeringstal for bil i Bollnas centrum

Flerbostadshus

Tabellen nedan visar parkeringstal for bil i centrala Bollnés, uttryckt som
bilparkeringsplatser per ldgenhet. Bilparkeringstal 0,60 anger att 0,60
parkeringsplatser bor forses per lagenhet. Om ett flerbostadshus innehaller till
exempel 50 ldgenheter bor totalt 30 parkeringsplatser anlédggas vid bostadshuset
givet bilparkeringstalet 0,6 (0,6 x 50 = 30).

Tabell 10 - Forslag till bilparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per ligenhet)

Lagenhetstyp Bilparkeringstal (antal platser per ldgenhet)

Boende Bestkande Totalt
Generellt* 0,50 +0,10 bpl**/lagenhet 0,60
1rum 0,45 +0,05 bpl/ldgenhet 0,50
2 rum 0,50 +0,10 bpl/ldgenhet 0,60
3 rum 0,60 +0,10 bpl/lagenhet 0,70
4+ rum 0,90 +0,10 bpl/ldgenhet 1,00

* Det generella talet bor endast anvindas i tidiga exploateringsskeden nér rumsfordelningen inte &r
kand. ** bpl = bilparkeringsplatser

Verksamheter

Foljande bilparkeringstal foreslds for verksamheter i centrala Bollnés.
Bilparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA. Ett
kontor pa 2000 kvadratmeter bor i enlighet med tabellen nedan med p-talet 16/1000
kvm anlédgga 32 bilparkeringsplatser.
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Tabell 11- Forslag till bilparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Bilparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)
Anstéllda Bestkande Totalt
Kontor 14 2 16
Centrumhandel* 4 14 18
Restaurang 5 21 26
Hotell 0,5 bpl/anst 0,75 bpl/rum -
Idrottsplats Sarskild parkeringsutredning bér genomfoéras vid idrottsanlaggning

* Butiker med centrumkaraktir, for externhandel bor sérskild bedomning goras

Flexibla parkeringstal

I centrumomréadet foreslés fastighetségare och exploatdrer erbjudas mojlighet att
kunna gora atgirder for att minska efterfragan pa parkering och i gengild fa ett
lagre parkeringstal for bil. Detta kallas for flexibla parkeringstal — vilket innebér
avsteg fran parkeringstalen ovan — forutsatt att nagra av nedanstéende villkor ar
uppfyllda. Atgirderna kan tas vid bostider och vid verksamheter. Flexibla
parkeringstal foreslas endast i centrumomradet — i och med att alternativen att resa
hit pa annat sétt 4n med bil dr goda.

Bostider

For att kunna gora avstegen fran bilparkeringstalen vid bostdder méste exploatdren
genomfora ett paket av atgérder som syftar till att minska bilinnehavet bland de
boende, eftersom det ér detta som paverkar hur méanga bilparkeringsplatser som
behovs.

Exempel pa atgirder som exploatdren kan genomfora for att erbjudas avsteg frén
parkeringstalen vid bostéder é&r:

e Forse de boende med gratis medlemskap i bilpool (helst i minst 5 ar).
e Tillampa avgift p4 boendeparkering, som é&r skild frén bostadshyran.

e Erbjuda prova-pa-kort i kollektivtrafiken (minst ett manadskort per
hushall).

o Anlédgga kvalitativ cykelparkering inom- och utomhus, som &r
véaderskyddade och har mgjlighet till ramlasning.

o Inrédtta cykelpool med olika typer av cyklar — ladcyklar, cykelkérror och
elcyklar — som man normalt inte éger sjdlv — men kan ha behov av for att
transportera matkassar, vid utflykter eller for att skjutsa barn

e Kommunikations- och informationskampanjer for att marknadsfora de
alternativa transportmojligheterna. Informationen bor gé ut till spekulanter i
samband med visning och marknadsforing av bostdderna samt vid
inflyttning.

e Arlig uppféljning av bilinnehavet bland de boende som rapporteras till
kommunen for att de ska kunna folja utvecklingen och se om det
reducerade parkeringstalet motsvarar bilinnehavet bland de boende. Detta
ar viktig kunskap infor kommande projekt.

Hur stor reduktion som blir aktuell méste beddmas fran fall till fall. Atgirderna ska
ses som ett paket eftersom de forhdjer varandra. Det dr inte mojligt att vélja en av

atgirderna i listan ovan for att sedan diskutera reduktion.
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Om bilpool inte inkluderas kan ingen reduktion ges. Om bilpool inréttas samt
kostnad for parkering sirskiljs fran bostadshyran kan parkeringstalet reduceras med
20 procent. Genomfors samtliga atgarder ovan kan reduktionen uppga till 30
procent av det aktuella parkeringstalet.

Atgirderna #r ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett stdrre
stadsbyggnadsprojekt eftersom det da finns tydliga skalfordelar med exempelvis
bilpool, cykelpool och att bygga gemensamma parkeringsanlédggningar.

Verksamheter

For att kunna gora avstegen frén bilparkeringstalen vid verksamheter maste
exploatdren genomfora atgarder som syftar till att minska bilanvindandet bland de
anstéllda och de som besoker verksamheten — eftersom detta paverkar hur manga
bilparkeringsplatser som behovs.

Exempel pé atgérder for att {4 lagre p-tal vi exploatering av verksamheter &r:
e Infora parkeringsavgifter vid verksamheten.

e Anlédgga dusch och omklddningsrum samt uppviarmda parkeringsytor for
cyklister for att uppmuntra till cykelpendling.

o Inritta tjinstebilpool och se till att det finns tjénstecyklar.

o Sikerstilla att verksamheterna som flyttar in tar fram en resepolicy eller
gron resplan for sina anstélldas resor.

o Erbjuda individuell reseradgivning till kommande hyresgéster.

e Ta fram kommunikations- och informationskampanjer for att marknadsfora
de alternativa transportmojligheterna, till exempel prova pa kampanjer,
sdsom testtrampare for cykel och testresenér for kollektivtrafiken.

Aven hir behdver reduktionens omfing bedomas fran fall till fall samt att
atgérderna ska ses som ett paket. Om parkeringsavgifter inréttas kan parkeringstalet
reduceras med 20 procent. Genomfors samtliga atgiarder ovan kan reduktionen
uppga till 30 procent av det aktuella parkeringstalet.

Samnyttjande av parkering

Samnyttjande innebér att bilplatserna i en parkeringsanlédggning blir tillgdngliga for
fler och kan anvénds for olika &ndamal under olika tider p& dygnet. Hur stor andel
av parkeringsplatser som kan samnyttjas beror pa beldggningen under olika tider pa
dygnet. Samnyttjande av parkering for boende i centrum behover diskuteras fran
fall till fall.

Niér en ny parkeringsanlédggning ska dimensioneras &r det inte 6nskvért att rikna
med att samnyttja en stor del av boendeparkeringen som arbetsplatsparkering
dagtid. Detta eftersom systemet d& verkar for att en stor del av de boende ska ta
bilen till jobbet for att limna plats at de arbetande som ska nyttja anldggningen
dagtid. De centrumboendes bil bor darfor ha en parkeringsplats under dagtid.

Samnyttjandeprincipen bor darfor framst tillimpas pa parkeringar vid arbetsplatser
— som &dven kan utnyttjas for handel och/eller idrottsplatser — som har efterfragan pa
parkering olika tider under veckan. Mojligheter till samnyttjande dkar i takt med att
alternativa fardsatt till arbetet erbjuds.

Korrektionsfaktorer av parkeringsnormen med samnyttjande

Nedan framgar exempel pa korrektionsfaktorer for samnyttjande av bostéders
respektive verksamheters behov. Exempelvis innebér 0,75 for bostéder att 75
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procent av parkeringsbehovet for bostdder behdvs under vardagar, resterande 25
procent kan ddrmed nyttjas for exempelvis arbetsplatsparkering. Kontor har hogt
behov (cirka 75 procent) under dagtid, vardagar men lagt behov (10 procent) under
l6rdagar.

Tabell 12 - Samnyttjandetabell for bilparkering.

Lokaltyp Vardag 10 - 16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 - 13
Bostader 0,75 0,75 0,75 0,85
Boendebesotkare 0,30 0,70 0,50 0,40
Kontor 0,75 0,30 0,10 0,10
Centrumhandel 0,40 0,85 1,00

Restauranger 0,75 0,40 0,60
Rikneexempel

I Tabell 13 nedan redovisas det totala parkeringsbehovet enligt parkeringsnormen
for ett exempelkvarter i centrum med 120 lagenheter, 5000 kvadratmeter BTA
kontor, 1000 kvadratmeter BTA handel och 500 kvadratmeter BTA restaurang.

Med framtagen parkeringsnorm som redovisats ovan skulle det leda till f6ljande
antal bilparkeringsplatser:

» Antal p-platser bostader
= p-platser boende + p-platser besokande
= p-tal boende x antal ligenheter + p-tal besdkande x antal ldgenheter!
= 0,50 x antal ldgenheter + 0,10 x antal ldgenheter
=0,50x 120 + 0,10 x 120
=60+ 12
=72
» Antal p-platser kontor
= p-tal kontor? x antal 1000 kvm BTA kontor
=16x5
=80
» Antal p-platser centrumhandel
= p-tal centrumhandel’® x antal 1000 kvm BTA centrumhandel
=18x1
=18
» Antal p-platser restaurang
= p-tal restaurang* x antal 1000 kvm BTA restaurang
=26x0,5
=13

Totalt behover darfor 183 bilparkeringsplatser anordnas i detta exempel.

Tabell 13 nedan sammanfattar resultaten:

1 Se tabell 10
2 Se tabell 11
3 Se tabell 11
4Se tabell 11
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Tabell 13 - Parkeringsbehov for rikneexemplet enligt parkeringsnorm

Exploatering Antal lagenheter/kvm BTA Antal
bilparkeringar
Bostader 120 Igh 72 (varav 12 besoksparkering)
Kontor 5000 kvm 80
Centrumhandel 1000 kvm 18
Restaurang 500 kvm 13
Summa: 183

Om man anvinder sig av samnyttjande enligt korrektionsfaktorerna i tabell 12 kan
det totala antalet bilparkeringar minska. Nedan redovisas antalet bilparkeringar som
beh6vs om man samnyttjar bostdderna och verksamheterna i rdkneexemplet. Det
totala parkeringsbehovet — som visas i Tabell 13 — multipliceras med
korrektionsfaktorerna.

Tabell 14 visar alla berdkningar for parkeringsbehov med samnyttjande. Som
framgér av tabellen blir det totala bilparkeringsbehovet med samnyttjande 127
platser. Den dimensionerande tidpunkten i exemplet &r vardagar under kontorstid
eftersom parkeringsbehovet da ar hogst.

Genom samnyttjande har bilparkeringsbehovet reducerats fran 183 till 127 platser.
Att samnyttja bilparkeringen i en anldggning ger ett mer effektivt markutnyttjande,
samtidigt som det innebér ekonomiska besparingar jamfort med om varje exploator
ska bygga s& manga parkeringsplatser som deras verksamhet/bostad behdver var for

sig.

Tabell 14 - Parkeringsbehov (korrektionsfaktor x parkeringsbehov) for rdkneexempel med
samnyttjande, avrundat till ndrmsta heltal

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 — 13

Bostader 0,75 x 60 =45 0,75 x 60 =45 0,75 x 60 =45 0,85 x 60 =51
Boendebesdkare 0,30 x 12 =4 0,70x12=9 0,50x12=6 0,40x12=5
Kontor 0,75 x 80 = 60 0,30 x 80 = 24 0,10x80=8 0,10x80=8
Centrumhandel 0,40x18=8 0,85x18 =16 1,00x 18 =18 -
Restauranger 0,75x13=10 0,40x13=6 0,60x13=8 -

Summa: 127 100 86 64

Exempel fran andra kommuner

Det finns ménga goda exempel rérande fragan om parkering och att anvéinda dessa
som ett verktyg for att frimja stadsutvecklingen och det hallbara resandet i vért
avlanga land. Nedan redovisas tva exempel som gér att applicera pa Bollnéds som
kommun och tétort.

» Grona parkeringsinkdp. En kommunal insats for att frimja hallbart
resande och minska bilinnehavet, dir byggherren far mojlighet till sénkt
parkeringsnorm genom att genomfora atgarder som verkar for en héllbar
stadsutveckling. I Umeé genomfordes ett stort byggprojekt i stadens
centralaste delar. For att svara pa efterfragan av parkeringar erbjods de
boende att parkera i ett parkeringshus en bit fran bostaden. Detta frigjorde
yta i centrum och startade en fundering kring vikten av bil hos de boende.

> Flexibla parkeringstal. Annat namn men lika syfte — att frimja det hallbara
resandet och minska bilinnehavet bland de boende vid nybyggnation. Har
foljer ett exempel fran Malmo kommun, som hade beslutat om en
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parkeringsnorm for detaljplanen pé 1,1 bpl/lgh (1,0 for boende och 0,1 {for
besokare) och byggherrarna gavs mojligheten att fa detta sankt till 0,8
bpl/lgh (0,7+0,1). Denna sédnkning forutsatte att samtliga byggherrar
gemensamt atog sig att genomfora ett paket av atgérder som leder till ldgre
efterfragan pé parkering i omradet. En av de viktigaste &tgérderna var att
byggherrarna skulle sdkerstilla en bilpool 1 omradet och betala den fasta
manadsavgiften for denna for alla 1genheter och verksamhetslokaler i fem
ar raknat fran inflyttningsdatum i respektive hus — samt att frikopa minst 170
parkeringsplatser vardera a 100 000 kr till kommunen som istéllet atog sig
att anordna dessa i storre gemensamma parkeringsanldggningar. De
byggherrar som var inblandande i 6verenskommelsen valde en gemensam
extern aktor som bilpoolsleverantdr. Detta foretag har i sin tur haft 16pande
dialog med det kommunala parkeringsbolaget for att sdkerstilla
parkeringsplatser for poolens bilar. En annan atgérd byggherrarna forband
sig vid var att rapportera in hur bilinnehavet utvecklar sig i deras fastighet
over tid. Den forsta boende enkiten visade att det generellt bodde tva
personer per lagenhet och att det fanns 0,6 bilar per lagenhet i kvarteret.
Drygt hélften av de boende var anslutna till bilpoolen och i detta kvarter var
bilinnehavet l4dgre dn kvarter som inte hade utvecklat omfattande
beteendepaverkansétgérder.
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Parkering som medel for stadsutveckling

Bollnds kommun verkar for en befolkningstillvaxt och fortitning av centralorten.
Nagot som understryks i den fordjupade 6versiktsplanen for Bollnds stad. Samma
dokument tydliggdr dven vikten av att framja héllbart resande och bryta den
rddande personbilsdominansen. Den fordjupande dversiktsplanen verkar dven for
gang-och cykeltrafik och andra kollektiva fardmedel.

Parkeringsriktlinjerna ska vara ett komplement och stdd till ovanndmnda plan i
beslut rorande samhallsutvecklingen i kommunen.

Utbyggnad av cykelparkering

Inventeringen av Bollnis stads cykelparkering visar att stora delar av parkeringarna
inte omfattas av goda lasningsmojligheter och viaderskydd. Négra av cykelstéllen &r
séklart av hogre sikerhetsanordning och har vaderskydd, men en stor del av stadens
cykelparkeringar omfattas av mobila ramlasningslosningar, som da enkelt kan
forflyttas. Detta kan bland annat komma att forsvara for drift och underhéll. Som ett
led i att framja hallbart resande maste ocksa cykelparkeringarna fa ett uppsving och
kraver viss utbyggnation. Att Bollnis invanare viljer cykeln framfor bilen framst
vid kortare resor, innebdr bade att fler bilparkeringar frigdérs och frdmjar klimat och
folkhélsa. Kommunen maéste skapa forutséttning for cykling, bade med goda
parkeringsmojligheter — men ocksé som bekvimlighetsétgirder — som att det finns
mojlighet att serva sin cykel i anslutning till parkeringen.

Detaljplaner

I enlighet med den fordjupade Gversiktsplanen for Bollnés stad ska avsaknaden av
detaljplan aldrig vara ett problem nér en exploator visar intresse for ny bebyggelse i
kommunen. Som en led i detta kan det krdvas att mark som tidigare anvints som
parkering frigors och stér redo nér utomstaende aktorer vill investera i Bollnds
samhillsutveckling. Ett exempel rorande detta 4r detaljplanen for Angen 1 och 3
(Kulturhusparkeringen). I och med att den nya detaljplanens laga kraft férsvinner
parkeringsmojligheter till forman for ny bebyggelse. Kommunen méste vara
medveten om vad bortfall av dessa parkeringsmojlighet gor for stadens
besoksndring och hantera dessa. Hanteringen i detta fall blir att hitta andra markytor
som inte anses attraktiva eller dr obrukbara for ny bebyggelse samt hianvisa
invanare och besokare till andra existerande parkeringsplatser. Kommunen har
ocksé 1 uppdrag forviarva mark, frimst i anslutning till resecentrum. Detta innebér
att det finns ett langsiktigt tdnkande kring att skapa bilparkeringsmojligheter med
nérhet till pendlingsmojligheter som ocksa kan samnyttjas med besokare.

Hillbart resande med resecentrum som verktyg

Bollnis kommun é&r tydliga — hallbart resande ska frimjas. Detta genom att 6ka
gang-, cykel- och kollektivtrafik. I denna omstillning har kommunen ett fantastiskt
verktyg genom det nybyggda resecentrumet — med det fortraffliga laget mitt i
staden, kommunen och lénet. Denna plats ska fungera som navet i kommunens
resande men ocksa som en viktig knutpunkt i Gévleborg. Nybyggnationen har
planerats utifrdn resendren med ledord som trygghet, tillgénglighet, sikerhet och
bekvamlighet. Slutresultatet blev ett omrade utan etager och trappsteg med
markvirme och en véntsal med varmeslingor i bankarna — allt for tillgéngligheten
och bekvamligheten. Detta omrade knyter ihop tagtrafiken med busstrafiken, men
slussar ocksa via de tydliga straken resendren mot Bollnds centrumkérna.
Kollektivtrafiken och Bollnés resecentrum ér grundldggande i arbetet med att
frigdra parkeringsplatser i centrum — besokare och arbetare ska i och med
ombyggnationens bekvamlighet och lattillganglighet vilja det kollektiva
férdmedlet. En 6kad anvidndning av resecentrum kan dock komma att stélla krav pa
27



tillgéng till parkering i nérhet. Att tillgéngliggdra ny parkering i detta omrade ar
darfor legitimt och skapar en stor mdjlighet till samnyttjande. Under dagarna kan
dessa parkeringar anvidndas av pendlare medan besokare under kvallstid och helger
kan parkera dér for att sedan slussas via resecentrums fortydligade strdk mot
stadskérnan.

Mobilitetshus i anslutning till resecentrum som losning

En framtida insats for att mota den dkade efterfrdgan pé parkeringsmojligheter
kring resecentrum skulle kunna vara ett mobilitetshus. Ett hus med goda
mdjligheter till parkering av bil och cykel men ocksa tillgéngliggdrande av
transporttjénster sdsom bil- och cykelpooler. Ett mobilitetshus skulle vara ett
verktyg i ett hallbart resande frén dorr till dorr, inte bara fran resecentrum till annan
station. Inférande av ett mobilitetshus skulle ocksé ligga i linje med det nya
resecentrumets ledord om att det ska vara bekvamt att vilja det hallbara alternativet.

Parkering med motprestation

Idag krivs ingen motprestation for att parkera pa kommunens allménna parkering,
vilket symboliserar bilen som allsméktig. Att krdva en motprestation stiller hdgre
krav pa den som parkerar och tydliggdr kommunens tankegéngar kring att ”planera
for cykeln och hantera bilen”. Att krdva motprestation skulle kunna leda till att de
kortare resorna med bil minskar. Motprestation i denna bemérkelse kan vara avgift
eller p-skiva. For inforande av avgift eller annan prestation vid parkering av bil
kravs vidare utredning, men &r ett viktigt verktyg for att frimja det hallbara resandet
och forsvéra i och med det mindre hallbara valet.

Forutsittning for fortitning

Programmet for parkeringstal dr en forutséttning for att uppna den fordjupade
oversiktsplanens mal om fortdtning. Parkeringsriktlinjer med fokus pa att flytta
markparkering frén centrumkérnan kan frigora yta for annan samhéllsnytta 4n
bilism. Flyttas bilparkering till arealer nira resecentrum och in i redan existerande
parkeringshus mdjliggor detta annan bebyggelse. Programmet tydliggor att
parkering inte ska st i vigen for marker med god mdjlighet att exploatera for nya
bebyggelse pa. Med en effektiv markanvandning terfinns bilparkering pa omraden
dar exploatering for ny bebyggelse inte dr mojlig eller anses attraktiv.

Ekonomiska fordelar

Att anldgga ny bilparkering &r kostsamt. For att tydliggora detta och pavisa vad
dessa kostnader skulle kunna anvéndas till for att frimja ett hallbart resande och
stadsutveckling presenteras darfor bygg och konstruktionskostnader och
alternativanvandning nedan.

Bygg-och konstruktionskostnader

Eftersom byggandet av ett parkeringsgarage eller parkeringshus péverkas av flera
platsspecifika faktorer ér det svart att gora en generell kostnadsuppskattning.
Exempelvis kan ett nytt parkeringsdick i ett industriomrade med goda
markforutsédttningar och stora fria ytor att tillga utformas yteffektivt och utan
kostnadsdrivande krav pa att anpassa byggnaden till omgivningen. Motsvarande
anldggning i centrumnéra bebyggelse skulle sannolikt bli betydligt dyrare.

Forutom platsspecifika egenskaper och design beror kostnaden per parkeringsplats i
en anlaggning mycket pé hur effektivt ytan disponeras. Generellt brukar 30
kvadratmeter per parkeringsplats anges som en dvre gréns for en effektivt utformad
parkeringsanldggning.
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Tabell 15 - Anldggningskostnader for olika typer av parkering

Typ av parkering Anlaggningskostnad/plats (sek)
Markparkering 15 000 - 50 000

P-hus 100 000 — 200 000

Garage 200 000 - 500 000

* Kostnaden kan variera stort beroende pa forutséttningar. Inte minst nir de anlaggs i garage dér
kostnaden per parkeringsplats kan variera kraftigt.

Kostnaden for drift av en parkeringsplats pd gatumark ar svart att uppskatta exakt,
eftersom den oftast dr en del av den allménna gatudriftskostnaden, s dven i Bollnés
kommun.

Alternativanvindning/-intikter

Ett bra sétt att analysera kostnaden eller virdet av att ha en parkeringsplats dr
genom att titta pa alternativanvéndningen av platsen och den relaterade kostnaden.
Alternativkostnaden for att anvinda en resurs for ett visst &ndamal &r den nytta eller
det viarde som resursen skulle kunna ge med annan anvindning. For en
parkeringsplats betyder det de intékter som ytan skulle kunna skapas vid annan
anviandning. Man kan dirfor peka ut négra alternativa anvandningar for en
parkeringsplats beroende pa om det ar en kantstensparkering eller
markparkeringsyta, exempelvis:

e Cykelbanor
o Busskorfilt

e Breddning av trottoarer, som kan anvéndas av gdende eller som
uteserveringsplats

e Byggbar yta for bostéder eller verksamheter

Intékterna for cykelbanor, busskorfilt och trottoarer ér relativt komplex att berdkna
— eftersom de handlar om samhillsnyttiga effekter — diremot &r det atgérder som
ligger i linje med kommunens maélséttningar om att skapa béttre forutsattningar for
héllbart resande.

Gratis parkering betyder dessutom att de som inte &ker bil ocksé betalar for
parkering — i form av skatter och andra avgifter — for att anldgga och underhélla
parkeringsplatsen. Till exempel &r det sannolikt att en butik med flera
parkeringsplatser lastar 6ver delar av denna (hyr-/anlédggnings-) kostnad pa
kunderna i form av hogre priser pé varor.

Okad tillgiinglighet av sociala métesplatser och fysisk
aktivitet i centrum stiller krav

Bollnis stads fordjupade Gversiktsplan styr mot 6kad tillgdnglighet av fysiska
aktiviteter och sociala mdotesplatser 1 centrumkédrnan. I och med detta lockas ockséa
fler personer att besoka Bollnés centrum. Vid okat tryck fran besokare krivs
noggrann planering och tillgingligheten till transporter ska inte utesluta ndgon frén
att delta. Frdgan om parkeringar vid stérre evenemang maste darfor tas i beaktande
dven i dessa riktlinjer. Omstéllningen mot hallbara fardmedel &r en viktig del i att
frigora parkering till de personer som maste anvénda bilen. For att frimja cykel-
och gangtrafik samt kollektiva transporter krévs utbyggnation av cykelparkeringar,
fler bussturer, ett tillgéngligt resecentrum m.m. Bollnds centrum &r kompakt, vilket
mojliggdr gangavstand till stora delar av centrumkérnan, darfor gar det att parkera
pa ena sidan centrum och delta pa evenemang pa andra sidan. Samnyttjande av
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parkering blir i denna fréga ocksa viktig, resecentrums parkeringar star generellt
tomt under kvillstid och helger da de inte anvands som pendlarparkering, detta
frigor en stor mangd parkeringsplatser for besokare. Bilparkeringsplatser finns det
gott om i Bollnds kommun — hir handlar det istédllet om att kunna slussa ut
besokarna till de olika parkeringar som redan finns — bland annat genom béttre
skyltning.
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Uppfoljning och ansvar

Milj6- och byggndmnden ansvarar for att implementera programmet, som ett
verktyg till beslutsfattande i detaljplane- och bygglovsforfarandet.

Teknik- och fritidsndmnden med sin utforarroll ansvarar for att sdkerstéilla att

visionerna kring omstrukturering av parkeringsplatser for framtidens
samhéllsutveckling efterfoljs i teorin géllande kommunens allménna parkeringar.
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Bilaga 1. Bakgrund till parkeringstal for bil och cykel

Vad ir parkeringstal?

Parkeringstal (p-tal) anger hur méanga cykel- och bilparkeringsplatser som maste
anldggas vid en ny exploatering (bostédder, arbetsplatser, idrottsanldggningar etc.).
P-tal anges vanligen som ett minsta antal parkeringsplatser per bostad eller per
kvadratmeter bebyggd yta. Det dr exploatéren som ansvarar for att dessa
iordningsstills inom rimligt gangavstand fran exploateringen.

Parkeringstal for bil vid bostidder bor motsvara uppskattad efterfragan utifran lokala
forutsattningar — den som viljer att 4ga en bil bor kunna parkera den inom
gangavstand fran bostaden. Parkeringstal for verksamheter bor utga fran
mdjligheten att resa med andra trafikslag — ju mer (billig) bilparkering som erbjuds,
desto fler kommer att ta bilen till verksamheten, dven om alternativen ar goda.

Hur parkeringstal tas fram

Parkeringstal berdknas genom att studera faktisk statistik fér boende och
verksamheter:

Tabell 1 Parkeringstal bil

Parkeringstal bil

P-tal bostader = boendetathet x bilinnehav  + besoksparkering

arbetstathet x bilférarandel + besokstathet x bilférarandel

P-tal verksamheter

Tabell 2 Parkeringstal cykel

Parkeringstal cykel

P-tal bostader boendetathet x cykelinnehav + besOksparkering

P-tal verksamheter = arbetstathet x cykelfdrarandel + besokstathet x cykelférarandel

Boendetithet definieras som antal boende per ldgenhet. Arbetstéithet och
besokstithet definieras som antalet arbetande respektive besdkare per
verksamhetsyta, exempelvis 5 arbetande per 1000 kvadratmeter BTA (BTA star for
bruttoarea, vilket & summan av alla vaningsplans totalarea).

Bil- och cykelinnehav betyder antalet bilar respektive cyklar boende i genomsnitt
dger. Till exempel om en familj p& fem personer har en bil och fem cyklar sé blir
bilinnehavet 0,2 bilar per person och cykelinnehavet 1,0 cykel per person.
Bilforarandel och cykelforarandel for ett visst mal (till exempel en restaurang) &r
andelen av resendrer som kor bil respektive cykel till malet.

Bakgrundsdata som anvints for att berékna parkeringstalen for Bollnds framgér
nedan. Parkeringsnormen bor dock vara flexibel med mojlighet till avsteg.
Cykelparkering ska dessutom planeras sa att antalet cykelresor kan 6ka.

Bakgrundsdata p-tal

Som det framgar ovan behovs bakgrundsdata om kommunens boende- och
arbetstéthet, cykel- och bilinnehav och resvanor for att kunna ta fram parkeringstal
utifrdn de lokala forutsittningarna. Nedan visas siffrorna som ligger till grund for de
framtagna parkeringstalen i Bollnds kommun.

Tabell 3 visar den generella boendetitheten for Bollnéds centrum (Nyko-omrade
1141) som é&r 1,5 samt en uppskattad fordelning per ldgenhetstyp. Bilinnehavet i
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centrumomradet’ dr ungefar 36 procent®. Cykelinnehavet antas ligga pa mellan en
och tva cyklar per invénare, i genomsnitt 1,5 per invénare.

Tabell 3 Boendetéathet per lagenhetstyp och samt cykel- och bilinnehav

Lagenhetstyp Boendetithet Bilinnehav Cykelinnehav
Generellt 1,5 0,356 1,5

1 rum* 1,1

2 rum* 1,2

3 rum* 1,5

4+ rum* 2,4

* Boendetadtheten for 1-4+ rum har uppskattats. | genomsnitt dr boendetatheten 1,5.

For att berékna parkeringstal for verksamheter behdvs data om
fardmedelfordelningen till/fran utredningsomradet, se Tabell 4. Fordelningen for
hela Bollnds kommun kommer fran den senaste nationella RVU
(resvaneundersokning), vilken tyder pa att bil &r huvudsakligt fardmedel vid 76
procent av samtliga resor for hela kommunen. Den &r dock baserad pa fa svar (155).

Tabell4  Fardmedelférdelning i Bollnds kommun och Bollnds centrum

Fardmedel Férdelning i kommunen \
Gang 12 %

Cykel 5%

Kollektiv 3%

Bil 76 %

Annat 5%

Den generella fordelningen for firdmedelsfordelningen i Bollnds kommun som
visas 1 Tabell 5 — behdver dock modifieras for att bittre spegla resor som genomfors
i centrumomrédet och for att ta hinsyn till de olika verksamheterna. Den antagna
fardmedelsfordelningen visas i Tabell , resonemang finns i texten nedan. Tabellen
visar dven arbetstitheten och besokstitheten for de olika verksamheterna’.

Tabell 5 - Arbets- och besokstathet samt fardmedelférdelning for verksamheter i Bollnds centrum

Tithet Bilandel Cykelandel
(per 1000 BTA)

Verksamhet ‘ Anstillda Besokare Anstillda Besokare Anstillda Besokare
Kontor 35 4 40 % 40 % 20 % 20 %
Centrumhandel* 10 40 40 % 35 % 20 % 30 %
Restaurang 10 70 50 % 30 % 20 % 20 %
Hotell 5 25 50 % - 20 % -
Idrottsplats Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid idrottsanlaggning

Parkeringstal for bil i Bollnés centrum

I detta kapitel redovisas forslag till parkeringstal for bil. Resonemang och
berédkningar till hur de har tagits fram finns nedan.

5 avser NYKO-omrade 1141
6 Bollnds kommun

7 Kommer framst fran Henriksson (1990), Parkeringslexikon
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Flerbostadshus

Genom att anvianda data fran Tabell 5 — ovan fas foljande bilparkeringstal, se Tabell
. Siffrorna dr avrundade.

Tabell 6 Forslag till bilparkeringstal vid flerbostadshus.

Lagenhetstyp Bilparkeringstal (antal platser per lagenhet)
Boende Beso6kande Totalt
Generellt* 0,50 + 0,10 bpl**/lagenhet 0,60
1 rum 0,45 + 0,05 bpl/lagenhet 0,50
2 rum 0,50 + 0,10 bpl/lagenhet 0,60
3 rum 0,60 + 0,10 bpl/lagenhet 0,70
4+ rum 0,90 + 0,10 bpl/lagenhet 1,00

* Det generella talet bor endast anvéndas i tidiga exploateringsskeden nér rumsférdelningen
inte dr kénd.

** bpl = bilparkeringsplatser

Bilparkeringstal 0,60 anger att 0,60 parkeringsplatser bor forses per lagenhet. Om
ett flerbostadshus innehéller till exempel 50 ldgenheter s bor totalt 30
parkeringsplatser anldggas vid bostadshuset givet bilparkeringstal 0,6.

Bakgrund till bilparkeringstal for flerbostadshus

For att berdkna bilparkeringstal for flerbostadshus behovs information om
bilinnehavet samt boendetithet (se Tabell ). Bilinnehavet baseras p& nulédget i
centrumzonen i Bollnés, som dr 0,356 bilar per invanare. For hela Bollnds kommun
ligger bilinnehavet lite hogre, pa 0,436 bilar per invénare, vilket visar att biltdtheten
i centrum &r lagre jaimfort med genomsnittet for kommunen och visar pé att
efterfragan pa boendeparkering ar lagre i centrum jamfort med kommunen som
helhet. Statistik angéende bilinnehav och antalet boende per ldgenhet kommer frén
Bollnéds kommun.

Bilparkeringstalen for bostider i Bollnds centrum?® utgér fran det befintliga
bilinnehavet och antal boende per lagenhet. For att mojliggora lagre parkeringstal
for bostdder maste atgirder genomforas som syftar till att minska bilinnehavet bland
invanarna, se mer i kapitlet om flexibla parkeringstal.

Oversiitta p-tal per liigenhet till p-tal per 1000 kvadratmeter BTA

I tidiga skeden kan det vara lampligt att ha parkeringstal per 1000 kvadratmeter
BTA. Dessa bor dock inte kommuniceras utit utan fungera som internt
planeringsmatt. For att Oversitta parkeringstal per lagenhet till parkeringstal per
1000 kvadratmeter BTA krévs att man antar en genomsnittlig
bruttoldgenhetsstorlek. I de foreslagna parkeringstalen har lagenhetsytan
uppskattats till 90 kvadratmeter BTA®. Det betyder att en BTA p& 1000
kvadratmeter rymmer 11,11 ldgenheter. P-talet for en lagenhet foreslas vara 0,6
parkeringsplatser (se Tabell ). Foljande berdkning anvinds om man vill versétta p-
tal per lagenhet till p-tal per 1000 kvadratmeter BTA:

antal lagenheter

P — tal per 1000 kvm BTA = p — tal per lagenhet (90 kvm BTA) * 1000 kvm BTA

=0,6* 11,11
=6,7

8 avser NYKO-omrade 1141

9 Notera att den faktiska lagenhetsytan ar mindre an bruttoytan. Cirka 30 % mindre -> 90*0,7=63 m?
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For Bollnés blir det generella p-talet for 1000 kvadratmeter BTA dérfor 6,7. Vilket
motsvarar 0,6 bilparkeringar per ldgenhet, givet ldgenhetsstorlek pa 90
kvadratmeter BTA.

Verksamheter

Foljande bilparkeringstal foreslds for verksamheter i centrala Bollnés.
Bilparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA.

Tabell 5-8  Forslag till bilparkeringstal vid verksamheter

Verksamhet Bilparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)
Anstéllda Beso6kande Totalt
Kontor 14 2 16
Centrumhandel* 4 14 18
Restaurang 5 21 26
Hotell 0,5 bpl/anst 0,75 bpl/rum }
Idrottsplats Sarskild parkeringsutredning bor genomfdras vid idrottsanlaggning

* Butiker med centrumkaraktar, for externhandel bor sarskild beddmning goras

Bakgrund till bilparkeringstal for verksamheter

For att berdkna bilparkeringstal for verksamheter behdvs information om
fardmedelsfordelningen (andelen bildkande) i centrum till och fran de olika
verksamheterna (se Tabell ). Dérfor har trolig bilférarandel bland anstéllda och
besokare uppskattats, se Tabell . Vidare behovs information om arbets- och
besokstithet, vilken ocksa visas 1 Tabell .

Parkeringstalen for verksamheter avser de som arbetar och besoker verksamheten,
eventuella tjanstebilar som verksamheten har ingér inte 1 berdkningen.

Resonemanget for de olika verksamheterna beskrivs hér:
» Kontor

Den arbetstithet som har legat till grund for berdkningarna &r 35

anstillda/1 000 kvadratmeter BTA med en besokstéthet pa 4 besdkare/1 000
kvadratmeter BTA. Arbetstitheten kan dock variera kraftigt, mellan 20 och
50 anstéllda/1 000 kvadratmeter BTA, bl.a. beroende pa vilken typ av
verksamhet och om det &r 6ppet kontorslandskap eller enskilda rum. Om
arbetstétheten ar kind i planeringsstadiet bor parkeringstalet justeras efter
detta, se Korrektionsfaktorer beroende pa arbetstithet i kontorsfastigheten.

For centrum antas en bilforarandel pa 40 procent for bade anstéllda och
besokare. Detta innebdr att det behovs 16 parkeringsplatser per 1000
kvadratmeter BTA, dér 14 platser &r for anstillda.

Foljande korrektionsfaktorer kan anviandas beroende pa hur manga anstillda
som finns per 1000 kvadratmeter BTA. Korrigeringen gors genom att
multiplicera faktorn i tabellen nedan med 14, dvs. det berdknade
parkeringstalet for anstéllda.
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Tabell 5-9  Korrektionsfaktorer beroende pa arbetstathet i kontorsfastigheten Korrektionsfaktorer beroende pa
arbetstdthet i kontorsfastigheten

Typ av kontor Korrektionsfaktor ‘
20 anstallda / 1000 kvm BTA 0,57
30 anstéllda / 1000 kvm BTA 0,86
40 anstallda / 1000 kvm BTA 1,14
50 anstallda / 1000 kvm BTA 1,43

» Centrumhandel

En nérbutik har, till skillnad frén en vanlig handelsetablering, ett mer lokalt
kundupptagningsomrade. Ddrmed kan man rdkna med att fler har mojlighet
att ta sig till affdren till fots eller med cykel. Arbetstitheten uppskattas till 10
anstillda per 1 000 kvadratmeter BTA, och besokstétheten till 40 besokande
per 1 000 kvadratmeter BTA vilket dr nagot ldgre &n for en storre
handelsetablering. Bilforarandelen bland besokare antas vara 35 procent och
bland personal nagot hogre 40 procent. Detta ger ett parkeringstal pa 18
parkeringsplatser per 1 000 kvadratmeter BTA, varav 4 avser
arbetsplatsparkering.

» Restaurangverksamhet

Parkeringsbehovet for denna typ av verksamhet kan skilja sig avsevart
beroende pa om det &r café, gatukiosk, restaurang, snabbmatsrestaurang, etc.
Parkeringstalet baseras pa antaganden om en arbetstéthet pa 10 anstéllda per
1 000 kvadratmeter BTA, samt 70 besdkande per 1 000 kvadratmeter BTA.

Bilforarandel till verksamheten for personal uppskattas till 50 procent och
till 30 procent for besokare, detta géller framst vid lokalisering i centrum.
Bilforarandel for personal dr hogre jamfort med kontor och handel darfor att
det &ar vanligt att anstéllda i restauranger arbetar sent pa kvéllarna och saknar
bra alternativ till att &ka bil. For besokare kan bilforarandelen forvéntas vara
lite lagre jamfort med centrumhandel och kontor, eftersom man ofta aker i
séllskap om tva eller fler till. Dessutom véljer vissa besokare att lata bilen
std hemma vid restaurangbesok for att kunna dricka alkohol till maten.

Utifrén dessa antaganden hamnar parkeringstalet pa 26 parkeringsplatser per
1 000 kvadratmeter BTA for restaurangverksamhet, varav 5 platser avses for
anstéllda.

Om en restaurang lokaliseras langt ut frdn centrum foreslas att en sérskild
utredning genomfors.

» Hotell

Hotellet Scandic Bollnés har ungefdr 100 parkeringsplatser for besokare och
114 rum, vilket resulterar i 0,88 parkeringsplatser per rum, vilket uppges
vara tillrdckligt”!®. Réknar man med att ytan per rum pa ett hotell uppgéar
till ungefar 50 kvadratmeter (inklusive biytor sdsom korridorer, kok,
konferensanlidggning)'!, s& motsvarar det ett p-tal som ligger pa nistan 18
bilparkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA. Detta bedoms som hogt
och forslaget till p-tal for besokare blir darfor 0,75 bilparkeringsplatser per
rum.

For anstéllda uppskattas bilférandelen vara 50 procent i centrum.
Bilforarandel &r lite hogre jamfort med kontor och handel dirfor att det ar

10 Fran kommunikation med Malin Ahlman, Front Office Manager pa Scandic Bollngs, den 25:e januari 2016
11 Goteborgs Stad, 2011, Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
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vanligt att anstdllda i hotell arbetar senare pa kvillarna eller tidigare pa
morgnarna. I sérskilt bilorienterade 14gen kan bilférarandelen ibland vara
vésentligt hogre. P-tal for anstéllda pa hotell blir ddrmed 0,5
bilparkeringsplatser per anstéllda.

Vid eventuella hotell utanfor staden foreslas att en sirskild utredning
genom{fors.

» Idrottsplats

Vad giller idrottsplatser rekommenderas att kommunen gor en sirskild
parkeringsstudie. Generellt kan noteras att parkering for anstéllda borde finnas inom
acceptabelt gdngavstand, parkering for besokare bor kunna samnyttjas i befintliga
parkeringsanldggningar, eftersom dessa har efterfragan pa parkering kvéllar och
helger nér stor del av de som arbetar i centrala Bollnés inte efterfragan parkering.
Diremot maste parkering for funktionsnedsatta och angoéring/leveransplatser
iordningsstillas nira entrén. Dessutom maste mojligheten att sig till idrottsplatsen
till fots, med cykel eller kollektivtrafik véagas in eftersom det paverkar
bilférarandelen.

Parkeringstal for cykel i Bollnis centrum

Har visas parkeringstal for cykel. Resonemang och berdkningar till hur de har tagits
fram redovisas nedan.

Flerbostadshus

Foljande cykelparkeringstal foreslés i centrala Bollnis vid nybyggnation av
flerbostadshus. Cykelinnehavet per person ar uppskattat till 1,5 cyklar per person.
Siffrorna &r avrundade.

Tabell 5-10 Férslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus.

Ldgenhetstyp Cykelparkeringstal (antal platser per lagenhet)

Boende Besdkande Totalt
Generellt 2,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet 3,0
1rum 1,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet 2,0
2 rum 2,0 + 0,5 besoksplatser/lagenhet 2,5
3rum 2,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet 3,0
4+ rum 3,5 + 0,5 besoksplatser/lagenhet 4,0

Bakgrund till cykelparkeringstalen vid flerbostadshus

For att berdkna cykelparkeringstal vid flerbostadshus behdvs information om
cykelinnehavet samt boendetdthet. Antagningen &r att cykelinnehavet ér 1,5 cykel
per boende. Med hjilp av boendetitheten per lagenhetstyp i Tabell 4 kan man da
rakna fram cykeltal for boende. For besokare laggs till i genomsnitt en halv
parkering per ligenhet for besdkare. Summan av béda resulterar i
cykelparkeringstalen. Parkering ska anordnas inom fastigheten.

Verksamheter

Verksamhet Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)
Anstéllda Besokande Totalt
Kontor 7 1 8
Centrumhandel* 2 12 14
Restaurang 2 14 16
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Hotell 0,2 cpl/anst 0,1 cpl/rum -

Idrottsplats Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid idrottsanléaggning

Foljande cykelparkeringstal foreslds for verksamheter i centrala Bollnés.
Cykelparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA
Tabell 5-1, Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter.

*Handel med centrumkaraktir, for externhandel bor sarskild bedomning goras. Vid handel dar det

finns ett behov (ex. matvarubutiker) bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstéllas for
lastcyklar/ladcyklar.

Ett kontor pa 2000 kvadratmeter bor enligt det forslaget p-talet av 8/1000
kvadratmeter anldgga 16 cykelparkeringsplatser.

Bakgrund till cykelparkeringstalen vid verksamheter

For verksamheter har en uppskattning av andelen arbetande och besdkare som
fardas med cykel under sommarménaderna gjorts. Uppskattningen utgar fran att en
storre andel av bdde verksamma och besokare kommer att cykla till och fran
centrum jimfort med dagens andel for att — dels motsvara Bollnds ambitioner och
hogre cyklande i framtiden — dels att situationen ska fungera i dagsldget under en
dag da fler 4n normalt véljer att cykla. Som riktmérke kan man siga att det bor
finnas fler cykelparkeringar 4n dagens behov under sommarmanaderna.

» Kontor

Den arbetstithet som har legat till grund for berdkningarna &r 35 anstéllda/1
000 kvadratmeter BTA med en besokstithet pa 4 besokare/1 000
kvadratmeter BTA (se Tabell ). Arbetstidtheten kan dock variera kraftigt,
mellan 20-50 anstéllda/1000 kvadratmeter BT A, bland annat beroende pa
vilken typ av verksamhet och om det dr 6ppet kontorslandskap eller enskilda
rum. Om arbetstdtheten ar kénd i planeringsstadiet kan det darfor finnas skal
att justera parkeringstalet efter detta.

Parkeringstalet utgér fran en cykelandel pa 20 procent for anstéllda och 20
procent for besokare. Detta ger ett parkeringsbehov pa 8 cykelparkeringar
per 1000 kvadratmeter BTA, varav 7 avser anstéllda.

» Centrumhandel

For handel antas en arbetstéthet pa 10 anstillda per 1000 kvadratmeter BTA
och en besokstithet pa 40 besokare per 1000 kvadratmeter BTA.
Cykelandelen bland anstéllda antas vara 20 procent och bland besdkare 30
procent. Detta ger ett parkeringstal pa 14 cykelparkeringsplatser per 1000
kvadratmeter BTA, dér 2 platser avses for anstéllda.

Vid handel dér det finns ett behov (exempelvis matvarubutiker) bor ett visst
antal av parkeringstalet iordningsstéllas for lastcyklar/ladcyklar.

» Restaurangverksamhet

Berékningar utgér fran en arbetstithet om 10 anstidllda och en besokstithet
pa 70 besokare per 1000 kvadratmeter BTA samt ett antagande om en
cykelandel pa 20 procent bland savil besdkare som anstéllda (se Tabell ).
Detta ger ett parkeringstal for cykel pa 16 cykelparkeringsplatser per 1 000
kvadratmeter BTA, varav 14 avses for besokande.

» Hotell

Berdkningen av antalet parkeringsplatser for hotellverksamhet utgér ifrdn en
arbetstithet pa 5 anstéllda per 1 000 kvadratmeter BTA och 25 besdkande
per 1 000 kvadratmeter BTA.
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Det ér troligen f& besokare som ankommer till hotellet med cykel. Daremot
kan ett antal cykelparkeringar behdvas for besokare till restaurangbarer som
ofta finns i hotellet. 10 platser per 100 géstrum antas rimligt for att moéta
efterfragan vid hotell i centrala Bollnés. P-talet blir dirmed for besokare 0,1
cykelparkeringsplats per rum.

For anstéllda uppskattas cykelandelen vara 20 procent. P-tal for anstillda pa
hotell blir ddrmed 0,2 cykelparkeringsplatser per anstéllda.

Vid eventuella hotell utanfor staden foreslas att en sérskild utredning
genom{fors.

Idrottsplats

Vad giller idrottsplatser rekommenderas att kommunen gor en sérskild
parkeringsstudie. Generellt kan noteras att cykelparkering for besdkare bor
ligga sé néra entrén som mojligt. Cykelparkering for anstéllda behover
forses med mdjlighet till ramlasning samt véderskydd. Det ar viktigt att det
finns tillrdckligt med cykelparkeringsplatser vid idrottsplatser i och med att
det ofta finns ménga barn och ungdomar som cyklar till anldggningen.
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Bilaga 2. Parkeringsriktlinjer for byggherrar

Parkeringstal for cykel i Bollnds kommun

Flerbostadshus

Foljande cykelparkeringstal foreslés i centrala Bollnids vid nybyggnation av
flerbostadshus. Cykelinnehavet per person ar uppskattat till 1,5 cyklar per person.
Siffrorna &r avrundade.

Tabell 1 - cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Lagenhetstyp Cykelparkeringstal (antal platser per lagenhet)

Boende Besokande Totalt

Generellt 2,5 +0,5 3,0
besdksplatser/lagenhet

1 rum 1,5 +0,5 2,0
besoksplatser/lagenhet

2rum 2,0 +0,5 2,5
besoksplatser/lagenhet

3 rum 2,5 +0,5 3,0
besoksplatser/lagenhet

4+ rum 3,5 +0,5 4,0
besoksplatser/lagenhet

Verksamheter

Foljande cykelparkeringstal foreslds for verksamheter i centrala Bollnés.
Cykelparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA.
Ett kontor pa 2000 kvadratmeter bor i enlighet med tabellen nedan med p-talet
8/1000kvm anldgga minst 16 cykelparkeringsplatser.

Tabell 2 - cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Verksamhet  Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm

BTA)

Anstallda Besokande  Totalit
Kontor 7 1 8
Centrumhandel |2 12
*

14

Restaurang 2 14 16
Hotell 0,2 cpl/anst 0,1 cpl/rum -
|drottsplats Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid

idrottsanlaggning

* Handel med centrumkaraktér, for externhandel bor sérskild bedomning goras. Vid handel déar det
finns ett behov (ex. matvarubutiker) bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstéllas for
lastcyklar/lddcyklar.

Parkeringstal for bil i Bollnis centrum

Flerbostadshus

Tabellen nedan visar parkeringstal for bil i centrala Bollnés, uttryckt som
bilparkeringsplatser per ldgenhet. Bilparkeringstal 0,60 anger att 0,60
parkeringsplatser bor forses per ldgenhet. Om ett flerbostadshus innehéller till
exempel 50 ldgenheter bor totalt 30 parkeringsplatser anldggas vid bostadshuset
givet bilparkeringstalet 0,6 (0,6 x 50 = 30).
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Tabell 3 - Forslag till bilparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Lagenhetstyp Bilparkeringstal (antal platser per lagenhet)

Boende Besokande Totalt
Generellt* 0,50 + 0,10 bpl**/lagenhet | 0,60
1 rum 0,45 + 0,05 bpl/lagenhet |0,50
2 rum 0,50 + 0,10 bpl/lagenhet |0,60
3rum 0,60 + 0,10 bpl/lagenhet |0,70
4+ rum 0,90 + 0,10 bpl/lagenhet | 1,00

* Det generella talet bor endast anvéindas i tidiga exploateringsskeden nér rumsfordelningen inte &r
kéand. ** bpl = bilparkeringsplatser

Verksamheter

Foljande bilparkeringstal Bilparkeringstalet anger antalet parkeringsplatser per 1000
kvadratmeter BTA. Ett kontor pa 2000 kvadratmeter bor i enlighet med tabellen
nedan med p-talet 16/1000kvm anlégga 32 bilparkeringsplatser.

Tabell 4 - bilparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Verksamhet Bilparkeringstal (antal platser per 1000 kvm

BTA)

Anstallda Besokande Totalt
Kontor 14 2 16
Centrumhandel |4 14
*

18

Restaurang 5 21 26
Hotell 0,5 bpl/anst 0,75 bpl/rum -
Idrottsplats Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid

idrottsanlaggning

* Butiker med centrumkaraktir, for externhandel bor sdrskild bedomning goras

Flexibla parkeringstal

I centrumomrédet erbjuds fastighetséigaren eller exploatdren mdjlighet att kunna ata
sig att gora atgérder for att minska efterfragan pa parkering och i gengild fa ett
lagre parkeringstal for bil. Detta kallas for flexibla parkeringstal, vilket innebér
avsteg frén parkeringstalen ovan, forutsatt att nedanstaende villkor ar uppfyllda.
Atgirderna kan tas vid bostider och vid verksamheter. Flexibla parkeringstal
anvands 1 Bollnds centrumomradet, i och med att alternativen att resa hit pa annat
sétt an med bil &r goda.

Bostader

For att fa gora avsteg fran bilparkeringstalen vid bostidder maste exploatoren
genomfora ett paket av atgérder, som syftar till att minska bilinnehavet bland de
boende. Exempel pa atgarder som exploatoren kan genomfora for att erbjudas
avsteg fran parkeringstalen vid bostider &r:

» Forse de boende med gratis medlemskap 1 bilpool (helst i minst 5 &r)
» Tillampa avgift pa boendeparkering som é&r skild fran bostadshyran
» Erbjuda prova pa-kort i kollektivtrafiken (minst ett ménadskort per hushall)
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> Anlédgga kvalitativ cykelparkering inom- och utomhus som é&r
véderskyddade och har mgjlighet till ramlasning

» Inritta cykelpool med olika typer av cyklar (1addcyklar, cykelkdrror och
elcyklar) som man normalt inte dger sjélv men kan ha behov for att
transportera matkassar, vid utflykter eller for att skjutsa barn

» Kommunikation- och informationskampanjer {or att marknadsfora de
alternativa transportmojligheterna. Informationen bor ga ut till spekulanter i
samband med visning och marknadsforing av bostdderna, samt vid
inflyttning.

» Arlig uppfdljning av bilinnehavet bland de boende som rapporteras till
kommunen for att de ska kunna folja utvecklingen och se om det
reducerade parkeringstalet motsvarar bilinnehavet bland de boende. Detta
ar viktig kunskap infér kommande projekt.

Hur stor reduktion som blir aktuell méste beddmas fran fall till fall. Atgirderna ses
som ett paket eftersom de forhojer varandra — det ar inte mojligt att vdlja en av
atgérderna i listan ovan som ett argument till reduktion.

Om bilpool inte inkluderas kan ingen reduktion ges. Om bilpool inrittas, samt
kostnad for parkering sirskiljs fran bostadshyran kan parkeringstalet reduceras med
20 procent. Genomfors samtliga atgérder ovan kan reduktionen uppgé till 30
procent av det aktuella parkeringstalet. Detta provas alltid i varje enskilda fall.

Verksamheter

For att kunna gora avstegen frin bilparkeringstalen vid verksamheter maste
exploatdren genomfora atgirder, som syftar till att minska bilanvéindandet bland de
anstéllda och de som besoker verksamheten, eftersom det &r detta som paverkar hur
manga bilparkeringsplatser som behdvs. Exempel pé atgérder for att fa lagre p-tal
vid exploatering av verksamheter ar:

» InfOra parkeringsavgifter vid verksamheten.

» Anldgga dusch och omkladningsrum samt uppvarmda parkeringsytor for
cyklister for att uppmuntra till cykelpendling.

Inritta tjdnstebilpool och se till att det finns tjénstecyklar.

» Sékerstilla att verksamheterna som flyttar in tar fram en resepolicy eller
gron resplan for sina anstilldas resor.

» Erbjuda individuell reseradgivning till kommande hyresgéster.

Ta fram kommunikations- och informationskampanjer for att marknadsfora
de alternativa transportmojligheterna, till exempel prova pd kampanjer,
sdsom testtrampare for cykel och testresenér for kollektivtrafiken.

Aven hir behdver reduktionens omfing beddmas fran fall till fall samt att
atgirderna ska ses som ett paket. Om parkeringsavgifter inrittas kan parkeringstalet
reduceras med 20 procent. Genomfors samtliga atgérder ovan kan reduktionen
uppga till 30 procent av det aktuella parkeringstalet.

Samnyttjande av parkering

Samnyttjande innebér att bilplatserna i en parkeringsanldggning blir tillgdngliga for
fler och kan anvéndas for flera olika &ndamél under olika tider pa dygnet. Hur stor
andel av parkeringsplatser som kan samnyttjas beror pd beldggningen under olika
tider pa dygnet. Samnyttjande av parkering for boende i centrum behdver diskuteras
fran fall till fall.

Niér en ny parkeringsanlédggning ska dimensioneras ar det inte onskvért att rdkna
med att samnyttja en stor del av boendeparkeringen som arbetsplatsparkering
dagtid. Detta eftersom systemet d& verkar for att en stor del av de boende ska ta
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bilen till jobbet for att l1dimna plats at de arbetande som ska nyttja anldggningen
dagtid. De centrumboendes bil bor dérfor ha en parkeringsplats under dagtid.

Samnyttjandeprincipen bor déarfor frimst tillimpas pa parkeringar vid arbetsplatser,
som dven kan utnyttjas for handel och/eller idrottsplatser, som har efterfragan pa
parkering olika tider under veckan. Mojligheter till samnyttjande okar i takt med att
alternativa fardsatt till arbetet erbjuds.

Korrektionsfaktorer av parkeringsnormen med samnyttjande

Nedan framgér exempel pé korrektionsfaktorer for samnyttjande av bostaders
respektive verksamheters behov. Exempelvis innebér 0,75 for bostdder att 75
procent av parkeringsbehovet for bostdder behdvs under vardagar, resterande 25
procent kan dédrmed nyttjas for exempelvis arbetsplatsparkering. Kontor har hogt
behov (cirka 75 procent) under dagtid vardagar, men lagt behov (10 procent) under
l6rdagar.

Tabell 5 - Samnyttjandetabell for bilparkering.

Lokaltyp Vardag 10 - 16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 - 13
Bostader 0,75 0,75 0,75 0,85
Boendebesctkare 0,30 0,70 0,50 0,40
Kontor 0,75 0,30 0,10 0,10
Centrumhandel 0,40 0,85 1,00

Restauranger 0,75 0,40 0,60
Rikneexempel

I Tabell 4-8 nedan redovisas det totala parkeringsbehovet enligt parkeringsnormen
for ett exempelkvarter i centrum med 120 lagenheter, 5000 kvadratmeter BTA
kontor, 1000 kvadratmeter BTA handel och 500 kvadratmeter BTA restaurang.
Med framtagen parkeringsnorm som redovisats ovan skulle det leda till f6ljande
antal bilparkeringsplatser:

» Antal p-platser bostader
= p-platser boende + p-platser besokande
p-tal boende x antal ligenheter + p-tal besdkande x antal ligenheter!?
= 0,50 x antal ldgenheter + 0,10 x antal ldgenheter
=0,50x 120 + 0,10 x 120
=60+ 12
=72
» Antal p-platser kontor
= p-tal kontor'® x antal 1000 kvm BTA kontor
=16x5
=80
» Antal p-platser centrumhandel
= p-tal centrumhandel'* x antal 1000 kvm BTA centrumhandel
=18x1
=18
> Antal p-platser restaurang
= p-tal restaurang'® x antal 1000 kvm BTA restaurang
=26x0,5

12 5e Tabell
13 Se
Tabell

14 Se

Tabell
15 Se

Tabell
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=13

Totalt behover darfor 183 bilparkeringsplatser anordnas i detta exempel. Tabell 6
sammanfattar resultaten.

Tabell 6 - Parkeringsbehov for rdkneexemplet enligt parkeringsnorm.

Exploatering ‘ Antal lagenheter/kvm BTA Antal
bilparkeringar
Bostader 120 Igh 72 (varav 12 besoksparkering)
Kontor 5000 kvm 80
Centrumhandel 1 000 kvm 18
Restaurang 500 kvm 13
Summa: 183

Om man anvénder sig av samnyttjande enligt korrektionsfaktorerna i Tabell 5 kan
det totala antalet bilparkeringar minska. Nedan redovisas antalet bilparkeringar som
behdvs om man samnyttjar bostdderna och verksamheterna i rakneexemplet. Det
totala parkeringsbehovet, som visas i Tabell 6, multipliceras med
korrektionsfaktorerna.

Tabell 7 visar alla berdkningar for parkeringsbehov med samnyttjande. Som
framgér av tabellen blir det totala bilparkeringsbehovet med samnyttjande 127
platser. Den dimensionerande tidpunkten i exemplet &r vardagar under kontorstid
eftersom parkeringsbehovet da ar hogst.

Genom samnyttjande har bilparkeringsbehovet reducerats fran 183 till 127 platser.
Att samnyttja bilparkeringen i en anldggning ger ett mer effektivt markutnyttjande,
samtidigt som det innebér ekonomiska besparingar jamfort med om varje exploator
ska bygga s& méanga parkeringsplatser som deras verksamhet/bostad behdver var for

sig.

Tabell 7 - Parkeringsbehov (korrektionsfaktor x parkeringsbehov) for raikneexempel med
samnyttjande, avrundat till ndrmsta heltal.

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 — 13

Bostader 0,75 x 60 =45 0,75 x 60 =45 0,75 x 60 =45 0,85 x 60 =51
Boendebesdkare 0,30 x 12 =4 0,70x12=9 0,50x12=6 0,40x12=5
Kontor 0,75 x 80 = 60 0,30 x 80 =24 0,10x80=8 0,10x80=8
Centrumhandel 0,40x18=8 0,85x 18 =16 1,00x 18 =18 -
Restauranger 0,75x13=10 0,40x13=6 0,60x13=8 -

Summa: 127 100 86 64

44



