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SAMMANFATTNING

En trafikutredning har tagits fram for Jarnvdagsgatan i Bollnds da flera exploateringsprojekt och
detaljplaner ar pagaende langs gatan. Bland annat byggs resecentrum om och detaljplan for en
ny bandyarena ar antagen. Trafikutredningen har undersokt hur den tillkommande trafiken som
projekten ger upphov till kan paverka framkomligheten i korsningarna langs Jarnvagsgatan.
Utover detta har framkomligheten for gang- och cykeltrafik setts éver och in- och utfarter till
vissa fastigheter langs Jarnvdagsgatan i korsningen med Nygatan.

Den tillkommande trafiken bedéms inte ge upphov till nagra problem i korsningarna
Jarnviagsgatan - Alggatan, Jarnvdgsgatan - Nygatan eller Jirnviagsgatan - Infart till Lidl/Bro 4:4. |
korsningen Jarnvagsgatan - Rv50 kan framkomligheten paverkas, nagot som sker med dagens
trafikfloden. En cirkulationsplats testades som korsningsutformning och gav battre resultat
kapacitetsmassigt. For att utreda detta ytterligare har en separat trafiksimuleringsutredning
tagits fram som undersoker framkomligheten i korsningarna; Jarnvdgsgatan - Rv50, Rv50 - Rv83
samt Rv83 - Fabriksgatan. Se "Rapport Trafiksimulering Bollnads” (Tyréns, 2021).

For gang- och cykeltrafiken har forslag pa tillkommande gang- och cykelvagar tagits fram i
arbetet med nya resecentrum och detaljplaner ldngs Jarnvdagsgatan. Vissa av férslagen ar redan
anlagda eller haller pa att anldggas. Det géller bland annat en separerad gang- och cykelvdg fran
fastigheten Bro 4:4 till resecentrum. Ldngs Jarnvdagsgatan finns méjligheterna att cykla pa
Ringvdgen, vilket dr en bostadsgata med lagt trafikflode, fran korsningen med Nygatan och
soderut mot resecentrum. Vid Ringvagens slut maste en trang passage forbi en privat fastighet
passeras. En mojlig 16sning i denna problempunkt kan vara att dndra utformningen pa
Jarnvagsgatan. Den utformning av Jarnvdgsgatan som foreslas forbi resecentrum skulle kunna
forlangas forbi den privata fastigheten. Om den foreslagna utformningen fortsatte forbi skulle
vagbanan vara smalare och en fullgod gang- och cykelvag kunna byggas.

| utredningen undersoktes dven fastighetsinfarter i anslutning till Nygatan, bland annat
fastigheterna Domaren 1, Domaren 6 och Domaren 8. Forslaget ar att Domaren 1 far en
forandrad utfart, 6ver Domaren 8 till en gemensam utfart mot Jarnvdgsgatan. Forslaget innebar
att befintlig gang- och cykelvdag behover fa en justerad dragning. Forslaget behover utredas
vidare ur fastighetsrattslig synpunkt och ett servitut om att nyttja vagen behover skapas.
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1 INLEDNING

Trafiksituationen kring Jarnvagsgatan ar besvarlig. Det planlaggs och byggs kring
Jarnvdagsgatan, nagot som kommer att innebara framtida utmaningar for trafiken,
eftersom fler manniskor kommer att bo och rora sig utmed Jarnvdagsgatan. | figur 1
presenteras de pagaende detaljplaner som finns i omradet som utreds i projektet.

=77 Renbron

Badplats

Stadsparken

Brotorget

Figur 1: Pagaende detaljplaner omkring Jarnvagsgatan i Bollnas.

Nedan listas detaljplanerna enligt figur 1.

1. Bro 4:4 - Planlagd som besoksanlaggning och majliggor for en bandyhall.

2. Domaren 8 m.fl. - Ar i en pagaende planlaggningsfas. Planliggs for bostiader
med centrumverksamheter i bottenvaning.

3. ’Infranord-planen” - Pa gang att borja planlaggas. Detaljplanen ska prova
markanvandning for kontor, parkering samt centrumverksamheter.

4. Heden 4:114 och Bro 5:10 - Omradet har planlagts for ett nytt resecentrum.

5. Angen 1 och 3 - Planlagd fér centrumverksamheter, kontor samt parkering.

De olika detaljplanerna kommer att presenteras mer ingaende ur trafiksynpunkt i
kapitel 3.

1.1 SYFTE

Med anledning av den utveckling som sker kring Jarnvagsgatan har en trafikutredning
tagits fram. Trafikutredningen ska undersdka en langsiktig utveckling av Jarnvagsgatan
for att skapa battre forutsattningar for hallbara trafikslag och en god trafiksdkerhet.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollnds kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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1.2 FRAGESTALLNINGAR

De fragestéallningar som ska behandlas i utredningen ar féljande:

e Tafram en langsiktig trafiklosning ldngs den aktuella vagstrackan pa
Jarnvdgsgatan.

Undersodka framtida belastning i korsningarna langs den aktuella vagstrackan.
Identifiera eventuella problem med in- och utfarter langs vagstrackan.

| arbetet framja utvecklingen av en hallbar stadsmiljo.

For fastigheten Domaren 8 se Over in- och utfarter samt trafik till och fran den
planerade bandyhallen samt hur parkering kan hanteras.

1.3 AVGRANSNINGAR

Geografisk avgransning enligt figur 2. Vagomradet utanfor denna avgransning kommer
inte att utredas.
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Figur 2: Vagstrackan som ska utredas i projektet.
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| utredningen kommer forslag pa atgarder tas fram pa en dvergripande niva for att
utredningen ska kunna anvandas som ett styrdokument i kommande
planeringsomgangar inom kommunen. Ritningar tas fram pa évergripande niva och ar
inte att betrakta som projekteringshandlingar.

1.4 UNDERLAG OCH STYRANDE DOKUMENT

Foljande dokument har anvdants som underlag och styrande dokument i utredningen.

Underlag:
e Planbeskrivningar for de aktuella detaljplanerna som beskrivs i Figur 1.
e Ett gang- och cykelvanligt Bollnds - En nuldgesanalys av gang- och cykelvdgar i
Bollnas tatort, Bollnds kommun 2013.
e Fordjupning av Cykelframjandets cyklistvelometer 2018, Cykelfrimjandet.
e Fordjupad oversiktsplan for Bollnas stad - Del 1. Inledning och
planeringsforutsattningar. Granskningshandling, Bollnds kommun.
e Parkeringsstrategi Bollnds centrum - Nuldgesanalys, riktlinjer inkl. parkeringstal
for cykel och bil, Bollnds kommun 2016.
Resvanor kommunanstallda Bollnds kommun, 2020.
Stadsutveckling langs Jarnvdgsgatan, Bollnds kommun 2017.
Atgardsvalsstudie - Genomfart Bollnis, Trafikverket 2015
Idéskiss Gardet - Gardet mitt i staden, Sweco Architects 2019

Styrande dokument:
e Vdgar och gators utformning, krav och rad, Trafikverket 2020. TRV
2020:029/TRV 2020:031
e TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter - Trafikverkets metodbeskrivning
for berdakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar,
Trafikverket 2013. TRV 2013:64343

1.5 RAPPORTSTRUKTUR
Rapporten ar upplagd enligt foljande disposition.

Nulagesbeskrivning och bristanalys for de olika trafikslagen.
Beskrivning av exploateringsplaner och pagaende detaljplaner som visas i figur
1.

e | kapitel 4 tas trafikalstringsberdakningar, natutlaggning av trafiken samt
kapacitetsberdkningar i korsningar i utredningsomradet.

e Konsekvensbedémning av atgarder och atgardsforslag.

e Slutsatser

1.6 DEFINITION AV BEGREPP

| rapporten forekommer teknisk terminologi kopplat till trafikplanering som forklaras i
detta kapitel.

Belastningsgrad - Kvoten mellan inkommande trafikflode och kapaciteten i
korsningens tillfart.
Belastningsgrad (B) = Inkommande trafikflode (T) / Korsningens kapacitet (K)

Exempel:
Trafikflodet i en tillfart ar 50 fordon/h. Kapaciteten i tillfarten ar 100 fordon/h =
Belastningsgrad 0,5 (6nskvard niva)

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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Trafikflodet i en tillfart ar 60 fordon/h. Kapaciteten i tillfarten dr 100 fordon/h =
Belastningsgrad 0,6 (godtagbart)

Trafikflodet i en tillfart ar 100 fordon/h. Kapaciteten i tillfarten ar 100 fordon/h =
Belastningsgrad 1 (ej godtagbart).

Kapacitet - Det hogsta trafikflodet, antal fordon per timme, som kan passera genom
en korsnings tillfart.

Korsningstyper - | kapitel 4 testas olika typer av korsningsutformningar. De
korsningstyper som berdkningarna utgar ifran ar féljande. Se figur 3.

Korsningstyp A Korsningstyp B { \L

—_— L—

Korsningstyp C Korsningstyp D Korsningstyp E

Figur 3: Olika korsningstyper som testas.

Kolangd - Antal fordon som star i ko i en korsnings tillfart. Berdknas som Antal fordon
per timme.

Kolangd medel - Genomsnittlig kélangd i en korsnings tillfart under den undersokta
timmen.

Kolangd 90 percentil - Kélangdens 90 percentil innebdr att 90 % av tiden ar
kélangden kortare dn resultat.

Trafikflode - Det inkommande trafikflodet, antal fordon per timme, som ska passera
genom en korsning.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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2 PLANERAD EXPLOATERING

Langs Jarnvagsgatan finns det flera fastigheter som haller pa att detaljplaneras, eller i
nartid har detaljplanerats for nya andamal. Detta presenteras i kapitlet och tillsammans
med de trafikrelaterade aspekterna for varje detaljplan. For varje detaljplan tas
dessutom en trafikalstringsberdkning fram for tillkommande trafik som de nya
planerna ger upphov till.

2.1 BRO 44

Idag ligger Bollnds idrottsplats i Sdvstaas, drygt 3 km fran centrala Bollnas, dar
befintlig bandyplan ligger. En lokaliseringsutredning fér en ny bandyarena har
genomforts dar valet hamnade pa fastigheten Bro 4:4, i norra delen av
utredningsomradet. For dndamalet har en ny detaljplan tagits fram vilken prévade
méjligheterna att anligga bandyarenan pa fastigheten. Aven markanvindning for
kontor och bebyggelse har provats i planen. Detaljplanen vann laga kraft i november
2019.

Bandyarenan kommer att husera Bollnads GIF, dar herrlaget spelar i Elitserien i bandy.
Det ska dven startas ett damlag under sisongen 2020/2021. Dessutom finns
ungdomslag for bade pojkar och flickor. Arenan ska medge en publikkapacitet pa upp
till 4 000 askadare

For herrlaget lag publiksnittet sasongen 2019/2020 pa 1 644 askadare for Bollnas
bandy. Sdsongen 2018/2019 lag publiksnittet pa 1 862 askadare'. En mdjlig anledning
till det minskade publiksnittet 2019/2020 skulle kunna vara Covid-19-pandemin.

Placeringen av nya bandyarenan medger en god tillgdnglighet for alla trafikslag,
sarskilt gaende, cyklister och kollektivtrafik med det centrala laget. Det motsvarar
kommunens ambitioner att arbeta med att minska andelen biltrafik.

Behovet av parkeringsplatser for bil bedoms uppga till 400 - 500 platser med tanke pa
arenans centrala placering i staden, vilket inte kommer att tillskapas pa fastigheten
utan parkering ska kunna tillgodoses inom centrala Bollnds dar det finns omkring

1 000 parkeringsplatser. Detta har anvants med fordel vid andra stora evenemang
tidigare. Vid behov kan parkeringsplatser anldggas pa vastra sidan av jarnvagen for
nybyggnationen av resecentrum. Dessa parkeringsplatser skulle i sa fall kunna
anvandas av besdkare till bandyarenan.

Det ska anlaggas omkring 50 parkeringsplatser pa fastigheten. Den parkering som
tillskapas pa fastigheten ar for personal, gastande spelare, domare samt parkeringar
for rorelsehindrade.

Det foreslas dven att ett storre antal mangd cykelparkering ska anlaggas pa
fastigheten, upp till 800 - 1 000 parkeringsplatser for cykel.

Det har byggts en ny infart till fastigheten, for biltrafik och gang- och cykeltrafik. Det
blir dven en ny in- och utfart till Lidl och Preem. Se figur 4. Detaljplanen mdojliggor
ocksa for en central gang- och cykelvdg som kommer att binda samman SJ-omradet
med centrum, resecentrum samt Renomradet och Framnas via Karlslundsbadet.

1 www.elitrapport.se (Hamtad 2020-09-10)

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
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Utfarten fran Lidl och Bro 4:4 ar reglerad med vdjningsplikt ut mot Jarnvagsgatan. |
samband med den nya infarten sa anlades en ny in- och utfart mot Lidl/Preem. Det
finns en passage for gaende och cyklister som ligger intill korsning med Lidl/Preem.
Den korsning som har anlagts bedoms som mer trafiksaker och framkomligheten for
gaende och cyklister har forbattrats.

2.1.1 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen for denna detaljplan utgar ifran en matchdag med omkring 400 - 500
besdkare med bil. Hur kan detta spridas ut i natet? Samt de cirka 50 spelare, ledare,
domare som parkerar pa fastigheten.

En uppskattning ar att omkring 400 - 500 besodkare till arenan kan anlanda med bil for
att se matcher. Dessa antas parkera inom centrala Bollnds, pa éstra sidan av jarnvdgen,
nagot som betyder att de behdver kora pa Jarnvagsgatan eller Nygatan for att ta sig till
parkeringsplatserna.

Vid bandymatcher blir trafikflodena valdigt specifika tidsmassigt med en stor andel
biltrafik mot parkering innan matchstart och fran parkering efter matchslut. Vid start
och slut blir trafiken koncentrerad, nagot mer efter slut da bestkare ska aka hem.
Eftersom en bandymatch ar 90 minuter speltid, kommer trafiken till och fran
parkeringarna inte ske under samma timme.

2.2 DOMAREN 8 M.FL.

For fastigheten Domaren 8 m.fl. sa har Bollnds kommun tagit fram en detaljplan som
prévar markanvandning for bostadsbebyggelse med centrumverksamheter i
bottenvaning. Detaljplanen godkadndes for samrad av kommunstyrelsen 2019-06-26.

Fastigheten bestar idag av en parkeringsyta och en restaurang. Det férekommer dven
tillfallig torgforsaljning. Restaurangen arrenderar idag mark av kommunens
fastighetsenhet.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollnds kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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Detaljplanen ska prova markanvandning for bostadsbebyggelse med
centrumverksamheter i bottenvaningarna. Byggratten som planeras for ar 1 500 kvm i
6 vaningar vilket skulle kunna medge mdéjlighet fér omkring 40 ldgenheter. Det ska
planldaggas for kdllarvaning som ska kunna innehalla parkeringsgarage. En befintlig
park och gang- och cykelvdg ska dven faststdllas i detaljplanen och planlaggs ddarmed
som PARK respektive CYKEL/GANG.

2.2.1 TRAFIKALSTRING

Da byggnationen ar tillkommande i omradet ar det dven rimligt att tro att trafiken som
fastigheten ger upphov till kommer att vara nyalstrad. Med anledning av detta tas en
trafikalstringsberdakning fram fér byggnationen pa fastigheten.

Trafiken till och fran den nya bebyggelsen kan i stort tankas vara resor till och fran
arbetet med bil. Det innebar att majoriteten av trafik kor fran fastigheten pa morgonen
och mot fastigheten pa eftermiddagen.

Mojlig byggratt i detaljplanen dr 1 500 kvm BTA. Trafiken till och fran fastigheten
bedoms ske till stor del under formiddag och eftermiddag, kopplat till maxtimmarna.
Pa formiddagarna antas majoriteten av de boende aka fran fastigheten till sina arbeten
och sedan kommer de hem pa eftermiddagen/kvillen.

2.3 INFRANORD-PLANEN

For den sa kallade "Infranord-planen” har positivt planbesked erhallits 2019-01-23 att
starta en detaljplan for fastigheten dar Infranord har verksamhet idag. Omradet ligger
mellan SJ:s omrade och resecentrum idag. Den markanvandning som avser provas i
detaljplanen ar for parkering, kontor och centrumverksamheter. | anslutning ska aven
gang-, cykel och fordonsforbindelser genom omradet undersokas.

Exakt typ av kontorsverksamhet eller storleken pa denna ar inte kdnt i nulaget.

2.3.1 TRAFIKALSTRING

Svart att uppskatta trafikalstringen da vital information inte ar kand. Uppskattningar
kommer att behova goras.

Fastigheten ar drygt 2 400 kvm stor, och byggnaden ar drygt 720 kvm.
| trafikalstringsberdkningen kommer storleken 720 kvm att anvandas.

2.4 HEDEN 4:114 OCH BRO 5:10

| Bollnds pagar byggnation av ett nytt resecentrum pa att genomfoéras. Detaljplanen
vann laga kraft 2018-11-27 och byggnationen ska vara fardigstalld i slutet av
november 2020. De verksamheter som ska testas i detaljplanen ar resecentrum,
centrumverksamheter och kontor.

Nuvarande resecentrum anlades pa 1980-talet och sedan dess har mycket skett
infrastrukturmassigt med tillkommande passage under jarnvagen, fler
bussanslutningar och pendlarparkeringar har tillkommit. Dessutom reser fler till och
fran resecentrum. Med anledning av detta tillsammans med att anldggningen inte
langre ar dimensionerad for resandestorleken finns det behov av ett nytt resecentrum.

Nya resecentrumet planeras for utékad kollektivtrafik, bade med buss och tag. Ett nytt
busstorg och en ny bussterminal ska anldaggas. 11 bussar ska kunna angora

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
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bussterminalen. Vid resecentrum ska resande med flera transportslag kunna lankas
samman och multimodalt resande féresprakas.

Den utbyggnad av kontor som planeras for kan ske i tva eller tre vaningar ovanfor
bussterminalen, vilket kan motsvara 1 500 - 2 000 kvm golvyta per vaning for kontor.

Parkering for bil och cykel finns redan idag inom omradet och beddéms inte behdva
utokas ytterligare. Inom 10 minuters gangavstand finns omkring 1 000
parkeringsplatser och i den framtagna parkeringsstrategi som Bollnds kommun har
beddms det som mer lampligt att hitta l6sningar i dessa anlaggningar innan
nybyggnation genomfors.

| detaljplanen planeras for att Jirnvdagsgatan ska rdtas upp och breddas upp med
bredare gang- och cykelstrak for att ge battre forutsattningar for manniskor att rora
sig pa platsen. Resecentrum ska kopplas ihop med det 6vriga gang-, cykel- och
gatunatet. | detaljplanen planeras dven for mojligheten att ha ett gangstrak mellan
resecentrum och jdrnvagen, vilket bidrar till en kortare vag till en eventuell gang- och
cykelbro 6ver jarnvagen.

2.4.1 TRAFIKALSTRING

For den planerade exploateringen som foreslas i detaljplanen kommer trafiken att vara
stor till omradet under morgonen och fran omradet under eftermiddagen. Trafiken
kommer till stor del ske under 6vriga trafikens maxtimmar, som ligger mellan 07-08
och 16-17. For att testa trafiksystemet kommer antagandet goras att all trafik till
kontoren sker under sagda maxtimmar. Detta ar inte som det fungerar i verkligheten
da de flesta arbetsgivare brukar ha nagon form av flextidsarbete vilket mojliggor for
medarbetarna att bestimma da de ska borja och sluta, sa att det passar in i livspusslet.
Det ar dock viktigt att inte underskatta trafiken nar kapacitetsutredningar i korsningar
genomfors.

25 ANGEN 1 OCH3

For fastigheterna Angen 1 och 3 har en detaljplan nyligen tagits fram. Detaljplanen
vann laga kraft 2020-05-18. Fastigheten anvands idag for markparkering.
Markanvandningen som har provats i detaljplanen ar kontor, centrumandamal och det
ska finnas majlighet att bygga ett parkeringsgarage i kdllarniva. Detaljplanen syftar
dven till att faststdlla en del av parkeringsplatserna samt ett torg pa fastigheten.

| detaljplanen prévas markanvandningen kontor och centrumandamal samt
parkeringsgarage.

Den markanvandning som proévats i detaljplanen ar for kontor och centrumandamal,
med fokus pa kontorsbyggnader. Planomradet ar drygt 0,95 hektar stort. Exakt storlek
pa byggnationen ar inte kdnd. | planbeskrivningen beskrivs att vaningsantalet kan
uppga till 2-4 vaningar. Utover det har matning utforts i plankartan, dar byggnationen
kan uppga till drygt 1 450 kvm. BTA kan da uppga till omkring 2 900 kvm i tva
vaningar.

2.5.1 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen fér detaljplanen fér Angen 1 och 3 antas bli liknande som for Heden
1:114 och Bro 5:10 (Resecentrum) med anledning av den foreslagna
kontorsexploateringen.

Centrumverksamhet har istdllet en mer utspridd trafikalstring under ett dygn, med
tyngdpunkt pa eftermiddagen och kvillen.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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3 NULAGESBESKRIVNING

En nuldgesbeskrivning har tagits fram for utredningsomradet som analyserar gang-
och cykeltrafik, kollektivtrafik samt biltrafik. Intressanta in- och utfarter analyseras
ocksa utifran hur trafiksdkra de ar.

3.1 GEOGRAFISKT LAGE

Jarnvdgsgatan ligger i centrala Bollnds, mellan Rv50 och Rv83. Se figur 5. Ldngs
Jarnvagsgatan ligger bland annat Bollnds resecentrum och Norra stambanan. Oster om
gatan ligger Bollnds centrumkarna mot sjon Varpen.
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Figur 5: Ungefarligt utredningsomrade och placering av Jarnvagsgatan i Bollnas. Bildkalla: cX-Lanskartan
Bollnéds kommun 2020.

Inom omradet finns bland annat Bollnds resecentrum, matvarubutik, bensinmack,
restauranger samt ett kommunalt utomhusbad. Det finns dessutom en fritidsgard.

I anslutning till resecentrum och jarnvdgen finns dven verksamheter och lokstallar. Se
figur 6.
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Figur 6: Malpunkter i och omkring utredningsomradet.
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BEFINTLIG INFRASTRUKTUR OCH TRAFIKFLODEN

—

Trafikfloden har erhallits for Nygatan och Jarnvdagsgatan. Rv50 och 83 ar statliga vagar.
Se Tabell 1 f6r grunddata om vagarna.

Tabell 1: Information om véagar inom och i narheten till utredningsomradet. Data hamtat frin NVDB.

Vag Vaghallarskap Vagbredd Skyltad hastighet
Jarnvdgsgatan Kommunalt 10,0 m 40 km/h
Nygatan Kommunalt 8,0 m 40 km/h
Rv50 Statligt 9,0 m 60 km/h
Rv83 Statligt 9,0 m 60 km/h

Uppmatta trafikfloden pa vagarna presenteras i Tabell 2.

Tabell 2: Uppmatta trafikfloden for vagar i och i narheten till utredningsomradet. Datakallor: Bollnas
kommun samt Trafikverkets trafikflodeskarta.

Vig Matar | Trafikflode totaltrafik | Andel tung trafik | Medelhastighet
Jarnvagsgatan, 2019 | 7 483 f/d 6% 39 km/h
Strandrestaurangen

Jarnvdagsgatan, 2019 3 655 f/d 11% 41 km/h
Ringvdgen

Nygatan 2019 | 4171 f/d 5 % 34 km/h

Rv50 2018 | 13210 f/d 9,2% 50,7 km/h

Rv83 2018 | 11 050 f/d 9,5% 55,6 km/h

Som kan ses i Tabell 2 sa ar medelhastigheten pa Jarnvdagsgatan liknande den skyltade
hastigheten. 85-percentilen for hastigheten ligger mellan 45-47 km/h, vilket ar nagot
hogre dn skyltad hastighet. Jarnvagsgatan ar bred, vilket kan bjuda in till att halla
hogre hastigheter.

Det finns gang- och cykelvdgar inom utredningsomradet. Cykelvagnatet ar dock inte
heltdckande i omradet. | sédra delen finns det gang- och cykelvdgar i anslutning till
resecentrum. | norra delen av utredningsomradet finns det gang- och cykelvag fram till
infart mot Strandrestaurangen. Darefter fortsatter gang- och cykelvdagen séderut langs
vattnet samt Nygatan. Det saknas gang- och cykelvig mellan Brogatan och Nygatan. Se
figur 7.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun
Bestdllare: Bollnds kommun
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Figur 7: Befintligt‘g‘jéng- th cilkelvagnat i omradet kring resecentrum. Bildkalla: NVDB (hamtad 2020-09-
15), redigerad av Tyréns.

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Da Bollnas resecentrum ligger utmed Jarnvagsgatan finns det god tillgang till
kollektivtrafik i omradet, bade busstrafik och tagtrafik. Fran resecentrum gar bade
stadsbusstrafik och regional busstrafik som tacker kommunen. Den tagtrafik som
trafikerar stationen ar regional, med avgangar mot bland annat Stockholm, Linkdping,
Ljusdal, Gavle, Ostersund och Are. | utredningsomradet finns dven en busshallplats i
norra delen av omradet, Voltersberg, dar flera av busslinjerna trafikerar. Se figur 8.

Tillgdngligheten till busstrafik i omradet bedéms som god, vid resecentrum finns
tillgang till alla busslinjer. Vid hallplats Voltersberg passerar flera av bussarna och
bedéms fungera bra for forvarvsarbetande i omradet som vailjer att aka buss.
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Figur 8: Linjenat f('jrhkollektivtrafiken i och omkring utredningsomradet. Kalla: X-trafik (hamtad 2020-09-15)
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Stadsbusstrafiken har en turtdathet pa 30 minuter under vardagarna fran morgon till
kvall. Sena kvallar minskar turtdatheten och uppgar da till 60 minuter. Under helger
uppgar turtatheten till 60 minuter.

Den regionala busstrafiken kor bland annat till S6derhamn, Hudiksvall, Ljusdal, Gavle
och Edsbyn. Turtdtheten varierar mer an for stadsbusstrafiken och uppgar till mellan
30 minuter under hela dagen till enstaka turer pa morgon och kvall.

3.4 IN- OCH UTFARTER

| utredningsomradet finns in- och utfarter som har bedémts som komplicerade. Nagra
exempel pa dessa ar in- och utfarter till fastigheterna Domaren 1 och Domaren 6.
Domaren 1 har in- och utfart mot Jarnvdagsgatan, drygt 40 meter fran korsning med
Nygatan. Domaren 6 har in- och utfart mot Nygatan, drygt 20 meter fran korsningen
med Jarnvdagsgatan. Bada in- och utfarterna korsar en gang- och cykelvag utmed
Jarnvagsgatan/Nygatan. Se figur 9.

Under hogtrafik kan det forekomma problem for trafik att ta sig ut fran fastigheterna.
Om det ar kébildning pa Nygatan kan bilar fran Domaren 6 inte kéra ut pa Nygatan.

Google S . S \ o
Figur 9: Utfart fran fastigheten Domaren 1. Bildkalla: Google maps (Hamtd: 2020-10-19)

For Domaren 1 sker utfart 6ver samma gang- och cykelvdg ut pa Jarnvagsgatan.
Fordonen maste vianda inne pa fastigheten for att kunna kora ut. Domaren 1 har
dessutom ett hogt buskage langs norra fastighetsgransen som i viss man skymmer
sikten och gor det svarare for bilister att upptacka fotgdangare och cyklister som
kommer norrifran. Det kan leda till tillbud mellan motorfordon och oskyddade
trafikanter. Buskaget leder till att bilisterna maste kéra ut och sta pa gang- och
cykelvdagen for att kunna 6verblicka trafiken pa Jarnvdagsgatan.

Korsningen Jarnvagsgatan - Verkstadsvagen dr ocksa en problematisk infart vid vissa
tidpunkter under dygnet. Det beror primart pa hog trafikbelastning pa Jarnvagsgatan
under eftermiddagens maxtimme. Kébildningen uppstar pa grund av korsningen med
Rv50, eftersom det 6verordnade trafikflodet ar pa Rv50. Fordon som ska svdnga
vanster ut fran Verkstadsvagen kan alltsa bli staendes, da kébildningen pa
Jarnvdagsgatan stracker sig forbi korsningen.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollnds kommun 2021-02-08
Bestallare: Bollnds kommun Slutrapport
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3.5 BRISTANALYS

Utifran nuldagesanalysen har en bristanalys genomforts.

3.5.1 JARNVAGSGATAN

Langs stora delar av Jdrnvdgsgatan sa saknas gang- och cykelvdg, gaende och cyklister
blir pa dessa platser hdanvisade att antingen réra sig i blandtrafik eller omvagar. | norra
delen av omradet, fran korsning med Rv50 fram till Nygatan, finns det en separerad
gang- och cykelvdg. Den leder sedan in pa Nygatan mot centrumkdrnan, men
kopplingen mot resecentrum saknas.

Det kommer att justeras i den nya utformningen vid nya resecentrum och dragning av
ny gang- och cykelvdag kommer att placeras inom SJ-omradet.

En brist ar dven att gatorna ar sa pass valdimensionerade for biltrafik, nagot som kan
Oka trafiksdkerhetsproblem for gdende och cyklister. Vagbredden ar bred och uppgar i
omradet till mellan 8,5 - 10 meter.

3.5.2 IN- OCH UTFARTER KOPPLAT TILL DOMAREN 1T OCH DOMAREN 6

For de in- och utfarter som har analyserats finns vissa brister. Exempelvis for
fastigheten Domaren 1 som finns ett buskage som beddéms skymma sikten for bilister
som ska kora ut pa Jarnvdgsgatan och kan betyda att bilister maste blockera gang- och
cykelvdagen i nagon man for att kunna overblicka trafiklaget.

3.5.3 IN- OCH UTFARTER KOPPLAT TILL VERKSTADSVAGEN OCH LIDL

Korsningen Jarnvdgsgatan - Verkstadsvagen dar komplicerad under eftermiddagarnas
maxtimme. Detta beror pa det hoga trafikflodet pa Jarnvagsgatan vilket ofta leder till
kobildning som stracker sig forbi korsningen med Verkstadsvagen. Det leder i sin tur
till att fordon inte kan svidnga vénster ut pa Jarnviagsgatan. Aven den fria hégersviangen
fran Rv50 ner pa Jarnvdagsgatan gor att trafikfloden passerar Verkstadsvdgen i relativt
hog hastighet utan tydliga avbrott, vilket ytterligare forsvarar for fordon att ta sig ut.
Det noterades dock under platsbesoket att viss trafik nyttjar Lidl “s parkering som
genomfartsgata for att ta sig fran Verkstadsvagen till den nya utfarten vid Lidl. Detta
for att slippa riskera svarigheter att ta sig ut via Verkstadsvdgen. Detta hdande flertalet
ganger under platsbesoket. Det 4r mojligt att detta ar en hallbar 16sning med befintliga
trafikmangder vid Verkstadsvagen. Skulle daremot trafikmangderna 6ka i samband
med fardigstallandet av den nya padelhallen pa Verkstadsvdagen kan det finnas
anledning att se over denna losning. Detta skulle kunna fortydligas genom till exempel
skyltning och/eller vigmarkeringar pa parkeringen for att 6ka sdakerheten pa
parkeringen. Detta maste dock goras i samrad med Lidl. Om koerna pa Jarnvagsgatan
skulle minska till f6ljd av en ombyggnation, till exempel en cirkulationsplats, sa ar det
aven mojligt att Verkstadsvagen fungerar som utfart pa ett battre satt, och parkeringen
kan stingas for genomfartstrafik. Detta maste utredas vidare nar utformningen av
Jarnvagsgatan - Rv50 ar faststalld.

3.5.4 SAMMANFATTNING

Sammanfattningsvis finns det vissa brister utmed Jarnvdgsgatan. Det handlar primart
om att gang- och cykelstrak inte ar helt sammanhangande fran resecentrum och norrut
mot Lidl och den kommande bandyarenan.

In- och utfarten till fastigheten Domaren 1 beddms ha brister da det foreligger skymd
sikt vid utfart fran fastigheten. Dessutom maste fordon sta tvdrs dver gang- och
cykelvagen vid mycket trafik for att hitta en lucka att kéra ut pa Jarnvdagsgatan.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
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Korsningen Jarnvdgsgatan - Verkstadsvdgen ligger ndra korsningen med Rv50 och det
kan forekomma problem med in- och utfart vid hégtrafik. Exempelvis har fordon som
ska svdnga vanster ut pa Jarnvdagsgatan under eftermiddagen svarigheter da
kébildningen pa Jarnvdagsgatan kan vara omfattande. Aven fordon som ska svidnga

hoger ut fran Verkstadsvdagen kan ha svarigheter da fordon pa Jarnvagsgatan kan halla
en hog hastighet.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun
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4 TRAFIKUTREDNING

4.1 UPPRAKNING AV BEFINTLIG TRAFIK

Den befintliga trafiken pa Jarnvdagsgatan, Nygatan, Rv50 och Rv83 behover riknas upp
till ett prognosar for att motsvara den trafikbkning som kan vantas i framtiden. Detta
beror pa att samhallet fordndras, nagot som paverkar manniskors och naringslivets
resande. Denna upprakning bor goras utover den trafikalstring for de detaljplaner som
ska genomforas i utredningsomradet. For trafikupprakningen anvands Trafikverkets
basprognoser for anvandning pa statliga vagnatet. De kan dven anvdndas pa
kommunala vdagnatet. Basprognoserna tar hansyn till befolkningsékning och
bostadsbyggande i det lan som avses. For utredningen har upprakningen genomforts
med trafikupprakningstal for EVA (Effekter vid VdagAnalyser) for Gavleborgs 1dn 2017-
2040-2065 (gallande fran 2020-06-15).

For Gavleborgs lan ar kvoten for upprakning av personbilstrafiken under perioden
2017-2040 1,15, vilket motsvarar en arlig 6kning om 0,54 %.

For lastbilstrafik ar kvoten for upprakning under perioden 2017-2040 1,40 vilket
motsvarar en arlig 6kning om 1,30 %.

Se Tabell 3 for uppraknad trafik till prognosar 2040. Notera att uppraknad trafik ar
avrundad till ndrmaste 10-tal.

Tabell 3: Uppraknad trafik for vagnatet, prognosar 2040.

Vdg Trafikflode | Andel tung Trafikflode | Andel tung Okning
nuldage trafik, nulage | 2040 trafik 2040 %

Jarnvdgsgatan, 7 483 f/d 6% 8 970 f/d 7% 13

Strandrestaurangen

Jarnvdgsgatan, 3 655 f/d 11 % 4 630 f/d 13% 14

Ringvagen

Nygatan 4171 f/d 5 % 4 950 f/d 6% 13

Rv50 13210f/d | 9,2% 16490f/d |11 % 15

Rv83 11050f/d |9,5% 13 480 11% 15

Den procentuella 6kningen av trafik mellan aren 2018-2019 till 2040 uppgar till mellan
13 och 15 %.

4.2 TRAFIKALSTRING NYEXPLOATERING

Det har genomforts trafikalstringsberdakningar for den exploatering som planeras inom
utredningsomradet. | detta kapitel beskrivs hur trafikalstringsberdkningarna har
genomforts for de olika detaljplanerna och markanvandningarna. | utredningen har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants tillsammans med erfarenhetstal kring
exploateringar och nyalstrad trafik.

| Tabell 4 beskrivs de olika detaljplanernas foreslagna markanvandning och planerad
byggratt.

Uppdrag: 305075, Ramavtal 9532 - Trafikutredning Bollndas kommun 2021-02-08
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Tabell 4: Féreslagen markanvandning och planerad byggréatt per detaljplan.

Fastighet Foreslag markanvdandning Planerad byggratt

Domaren 8 Lagenheter/Restaurang 1 500 kvm BTA/ cirka 1 500 kvm
BTA restaurang (uppskattning)

Heden 1:114 Kontor/Centrum/Resecentrum | 2 000 kvm BTA/vaning, max 3

" vaningar

Angen 1 & 3 Kontor 2 900 kvm BTA (uppskattat)
Bro 4:4 Kontor/Centrum 5 300 kvm BTA (uppskattat)
Bro 4:4 Idrottsplats Bandyarena for 4 000 askadare
Infranord Kontor 720 kvm BTA (uppskattat)

Markanvandning i Tabell 4 ar till viss del uppskattad da det ibland inte finns
information om féreslagen byggratt i planhandlingar.

Trafikverkets trafikalstringsverktyg kommer att anvdandas for all markanvandning
forutom den planerade bandyarenan. | trafikalstringsverktyget finns val for
idrottsplats, men resultaten bedéms som ej tillforlitliga.

For den foreslagna markanvandningen Centrumverksamheter har olika typer av
verksamheter anvants, sa som samhallsservice (bank och dylikt), narbutik, detaljhandel

och restaurang. Resultaten fran trafikalstringsverktyget visas i figur 10.

Trafikalstring Bro 4:4
Biltrafik: 574
Kollektivtrafik: 51
Cykeltrafik: 156
Gangtrafik: 1286

Trafikalstring Domaren 8 m.fl
Biltrafik: 54
Kollektivtrafik: 10
Cykeltrafik: 19
Gangtrafik: 124

|Trafikalstring InfraNord
Biltrafik: 48
Kollektivtrafik: 6
Cykeltrafik: 16
Gangtrafik: 25

Trafikalstring Angen 1 och 3
Biltrafik: 361
Kollektivtrafik: 29
Cykeltrafik: 98
Gangtrafik: 443

Trafikalstring Heden 4:114 m fl
Biltrafik: 394
Kollektivtrafik: 50

Cykeltrafik: 134

Gangtrafik: 207

Figur 10: Uppskattad trafikalstring for de olika detaljplanerna.

Vad som bor noteras ar att osdkerheten i trafikalstringsberdakningen har medel till hég
osakerhet. Det betyder att det ar svart att dra konkreta slutsatser om exakt hur stor
den alstrade trafiken kan bli och fardmedelsférdelningen blir. Detta beror pa att det
inte finns tillrackligt mycket forskning och uppféljning om hur trafiken faktiskt har
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utvecklats efter exploatering av olika typer av projekt. Det ger en uppskattning om hur
stor trafiken kan bli.

Av den totala trafikalstringen sker omkring 35 % med biltrafik, vilket motsvarar drygt

1 600 resor. Det ska ocksa sdgas att det dr totala antalet resor till och fran omradet
under ett dygn. For de verksamheter som foreslas i omradet dr resebeteendet liknande
med resor till omradet under morgonen och fran omradet pa eftermiddagen.

43 NATUTLAGGNING TRAFIK

For att kunna genomfora kapacitetsberdkningar i Capcal sa maste det tas fram floden
pa timniva, inklusive svangandelar for respektive korsning. Den uppraknade befintliga
trafiken samt den nyalstrade trafiken fran verksamheterna erhalls pa dygnsniva, vilket
innebdr att ett antal antaganden maste goras for att sprida ut denna trafik under
formiddagens och morgondagens maxtimme. Antaganden som tagits hansyn till i
denna utredning ar:

Riktningsfordelning for gatorna under for- respektive eftermiddag

Andel trafik under maxtimmarna

Andel inkommande respektive utgaende trafik under morgon och eftermiddag
Svdngandelar i korsningspunkter

Riktningsfordelning av trafiken har utlasts utifran de trafikmatningar som Bollnas
kommun genomfort pa Jarnvagsgatan och Nygatan. For det statliga viagnatet har detta
hamtats ifran Trafikverkets webbtjanst. En koppling dar trafikmatningar saknades i
anslutning till Rv50 ar Framndsvagen. Har finns endast en trafikmatning langre norrut
som visar pa 300 fordon per dygn ADT. Mellan trafikmatningen och korsningen Rv50 -
Jarnvdgsgatan finns det villor och flerbostadshus som adderar ytterligare trafik vid
korsningen. Efter en dversiktlig kontroll av satellitbild 6ver omradet har storlekar och
anvandningsomraden for denna bebyggelse uppskattats:

27 villor

4 flerbostadshus 4 5 vaningar (cirka 160 boende)
4 flerbostadshus 4 8 vaningar (cirka 170 boende)
Industrier ca 4400 kvm

Antal boende har uppskattats med hjilp av eniro.se genom att skriva in vignamn och
undersoka hur manga boende som ar skrivna pa adresserna. Enligt
trafikalstringsverktyget alstrar ovanstaende bebyggelse ca 430 bilresor per dygn.
Dessa bilresor har adderats till de cirka 300 fordon/dygn som har raknats i
trafikmatningen. | korsningen antas det da att det férekommer drygt 730 fordon/dygn.

Svdangandelar och 6vriga antaganden har stamts av med Bollnds kommun dar rimlighet
och lokal kannedom varit styrande i arbetet. Andelen maxtimmestrafik pa de
kommunala vagarna har antagits till 15 %. Detta gors for att inte underskatta hur
mycket trafik det kan vara under maxtimmen, da mycket trafik koncentreras till dessa
timmar.

Nar antagandena ar gjorda summeras den upprdaknade befintliga trafiken och den
nyalstrade trafiken pa timniva, for formiddagens och eftermiddagens maxtimme. |
rapporten visas en forminskad figur 6éver svingandelarna som har anvants i
kapacitetsberdkningarna, se figur 11. For storre versioner av figuren hanvisas till Bilaga
1.
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Jarnvagsgatan - Infart

Figur 11: Antagna svangandelar i korsningarna inom utredningsomradet.

Dessa svdngandelar har uppskattats i samrad med ansvariga tjanstepersoner pa
Bollnds kommun.

4.4 KAPACITETSBERAKNINGAR

Kapacitetsberdkningarna har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for
att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter. Resultaten fran verktyget
fas i form av belastningsgrader (b) och genomsnittliga kélangder vid varje ben i
korsningspunkten. Belastningsgrad ar férhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebdr att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kéerna
byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas. Se Tabell 5.

Tabell 5: Godtagbara belastningsgrader i korsningar enligt VGU.

Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar
serviceniva serviceniva serviceniva

Vdjningsplikt och b < 0,6 0,6 <b<1,0

stopplikt

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats b <0,8 0,8<b<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad b <0,8 0,8<b<1,0

korsning

(korsningstyp E)
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| berdkningarna erhalls dven kolangder som uppkommer pa grund av
trafikbelastningen, samt fordrojning i tid. Kélangder erhalls i antal fordon, for att fa en
koélangd i meter gors antagandet att varje fordon ar 5 meter langt och haller ett
sdakerhetsavstand till framférvarande bil pa 2,5 meter. Ett fordon upptar saledes 7,5
meter. | tabellerna nedan presenteras genomsnittlig kélangd i fordon. Att kélangderna
inte ar hela fordon beror pa att det inte ar kébildning under hela timmen och att detta
blir ett genomsnitt.

Kapacitetsberdkningarna ar genomforda for eftermiddagens maxtimme, kl 16-17, da
trafiksituationen vid detta tillfalle &r mer komplicerad dn under féormiddagens
maxtimme.

| resultattabellerna beskrivs ocksa for vilket korfalt som belastningsgraden galler, i de
tillfarter det finns fler an ett korfalt.

4.4.1 JARNVAGSGATAN - ALGGATAN

| korsningen har infart mot bussterminalen tagits med i kapacitetsberdakningarna, med
ett antaget antal in- och utsvangande bussar. Mangden bussar bedéms inte ge nagra
problem med kapaciteten i korsningen, da separata vanstersvangfilt finns i
korsningen. Se Tabell 6.

Tabell 6: Belastningsgrader i korsningen Jarnvégsgatan - Alggatan

Tillfart Korfalt Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal kéldangd
koéldangd 90-perc

Jarnvagsgatan Rakt fram/Hoger 0,19 0,0 0,0

soderifran

Jarnvdgsgatan | Vadnster 0,0 0,0 0,0

soderifran

Bussterminal Vanster/Hoger 0,04 0,0 0,0

Jarnvagsgatan Rakt fram/Hoger 0,21 0,0 0,0

norrifran

Jarnvdgsgatan | Vadnster 0,10 0,1 0,1

norrifran

Alggatan Rakt fram/Vanster | 0,35 0,4 0,7
/Hbéger

For korsningen Jarnvdagsgatan - Alggatan dr belastningsgraderna laga for den
tilkommande planerade anvandningen langs Jarnvdagsgatan. Det foreligger darfor inget
behov av att genomfora nagra atgarder i korsningen. Det foreslas att separata
svangfalt ska finnas kvar (om omdaningen av Jarnvdgsgatan kring Resecentrum
planerar for detta) for att ha hog framkomlighet for busstrafik till och fran
resecentrum.

4.4.2 JARNVAGSGATAN - NYGATAN

| korsningen Jarnvdagsgatan - Nygatan ar Nygatan reglerad med vajningsplikt mot
Jarnvagsgatan. Jarnvagsgatan har ett separat vanstersvangfalt mot Nygatan. Det finns
ett gang- och cykelstrak langs Nygatan som sedan fortsatter langs Jarnvagsgatan
norrut. Se Tabell 7 for belastningsgrader.
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Tabell 7: Belastningsgrader i korsningen Jarnvagsgatan — Nygatan.

Tillfart Korfalt Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal koélangd
kélangd 90-perc

Jarnvdgsgatan | Rakt fram/Hoger 0,20 0,0 0,0

soderifran

Nygatan Vanster/Hoger 0,64 1,3 2,9

Jarnvagsgatan Rakt fram 0,19 0,0 0,0

norrifran

Jarnvdgsgatan | Vdnster 0,21 0,2 0,2

norrifran

For korsningen far tillfarten fran Nygatan en belastningsgrad som uppgar till 0,6, vilket
ar en godtagbar niva enligt Trafikverkets riktlinjer. Den genomsnittliga kdlangden
uppgar till 1 fordon. Det betyder att kélangden kan vara langre dn detta vid vissa
tillfallen under maxtimmen. Den belastningsgrad som tillfarten Nygatan far bedémer

inte ge upphov till nagra atgardsbehov i korsningen.

4.4.3 JARNVAGSGATAN - INFART LIDL/BRO 4:4

Korsningen har precis omdanats och strukturerats upp med hansyn till den nya

anvandningen pa fastigheten Bro 4:4. Anvdndningen av bandyarenan bedéms primart
ligga utanfor eftermiddagens maxtimme, varfor nagon extra trafik for denna inte har
tagits med i berdakningarna. Se Tabell 8.

Tabell 8: Belastningsgrader i korsningen Jarnvagsgatan - Infart mot Bro 4:4/Lidl.

Tillfart Korfalt Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal kolangd
kélangd 90-perc

Jarnvagsgatan Rakt fram 0,22 0,0 0,0

soderifran

Jarnvdgsgatan | Vadnster 0,21 0,1 0,1

soderifran

Lidl/Bro 4:4 Vdnster/Hbger 0,58 1 2,3

Jarnvdgsgatan Rakt fram/Vanster | 0,34 0,0 0,0

norrifran

| och med att korsningen ar precis ombyggd och belastningsgraderna inte ger nagot
upphov till framkomlighetsproblem féreslas inga ovriga atgarder.

4.4.4 JARNVAGSGATAN - RV50

Korsningen ar signalreglerad och har fria hogersvangar fran Jarnvagsgatans tillfart
samt Rv50:s vdstra tillfart. De fria hogersvangarna kommer inte att tas med i
kapacitetsberdkningarna eftersom de inte paverkas av signalregleringen.

Schemat for trafiksignalen ar i detta skede i kdnt utan en uppskattning av signalfaser
har genomforts. Se Tabell 9.
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Tabell 9: Belastningsgrader i korsningen Jarnvagsgatan - Rv50.

Tillfart Korfalt Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal kolangd
kélangd 90-perc
Rv50 Vanster 0,18 3,0 8,0
vasterifran
Rv50 Rakt fram 0,84 17,5 41,5
vasterifran
Framndsvdgen Hoger/Rakt fram 0,65 4.6 11,8
Framndsvdagen | Vadnster 0,28 1,4 4,3
Rv50 osterifran | Rakt fram/Hoger 0,75 17,5 41,5
Rv50 osterifran | Vanster 0,84 15,8 37,4
Jarnvagsgatan Vanster 0,84 15,0 35,6
Jarnvdgsgatan Rakt fram 0,05 0,9 3,1

Korsningen ar valtrafikerad och har belastningsgrader som visar detta i vissa tillfarter.
Kobildningen pa Jarnvagsgatan kan tidvis bli mycket kraftig och kan stracka forbi
korsningen med Nygatan upp mot Resecentrum. Med anledning av dessa
belastningsgrader har forslag pa atgarder i korsningen undersokts vidare.

Med tanke pa de hoga trafikflodena, i tre av korsningens fyra tillfarter, kan
kapacitetshojande atgarder i korsningen vara en mdjlig atgadrd for att 6ka
framkomligheten. En mdéjlig atgdrd skulle kunna vara att omdana korsningen till en
cirkulationsplats. Cirkulationsplatser kan utforas med ett eller tva korfalt. Enfdltiga
cirkulationsplatser har en kapacitet pa upp till 25 000 inkommande fordon/dygn, i
jamn fordonsfordelning. Tvafaltiga cirkulationsplatser har en kapacitet pa mellan

25 000 - 40 000 inkommande fordon/dygn. Dock blir olyckskvoten tva ganger hogre
med tvafaltiga cirkulationsplatser. Cirkulationsplatser kan dessutom utformas med
separata hogersvangfalt som ligger utanfor cirkulationsplatsen. Se figur 12 for en
mojlig utformning fran en cirkulationsplats i Linképing.
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Figur 12: Cirkulationsplats med separerade hdgersvangar. Bildkélla: lantmateriet.se

Genom att ha en separerad hogersvdang in i cirkulationsplatsen behover detta
trafikflode inte paverka cirkulationsplatsen, nagot som kommer hdja kapaciteten i
cirkulationsplatsen. Det dar dock mer utrymmeskrdavande, men kan ge en mer robust
korsningsutformning. En sadan l6sning har testats i Capcal. Se Tabell 10.

Tabell 10: Belastningsgrader for en tvafaltig cirkulationsplats med separata hogersvangfalt.

Tillfart Korfalt

Rv50 Rakt fram
vasterifran

Rv50 Vanster
vasterifran

Framndsvagen | Hoger/Rakt fram
Framndsvagen | Vdnster

Rv50 Osterifran

Rakt fram/Hoger

Rv50 osterifran | Vanster
Jarnvdagsgatan Rakt fram
Jarnvdgsgatan Vanster

Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal kélangd

Med separata hogersvangfilt som ligger utanfor cirkulationsplatsen i Jarnvagsgatans
och den vastra tillfarten fran Rv50 sa kommer belastningsgraderna att ligga inom
onskvarda varden.

Att ha en vanlig, tvafiltig, cirkulationsplats med hogersvangar inom cirkulationsplatsen

ger foljande resultat. Se Tabell 11.
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Tabell 11: Belastningsgrader for en tvafaltig cirkulationsplats dar hogersvangande fordon kor i

cirkulationsplatsen.

Rv50 Osterifran

Rakt fram/Hoger

Rv50 Osterifran

Vdnster

Jarnvdgsgatan

Rakt fram/Hoger

Jarnvdgsgatan

Vdnster

Tillfart Korfalt Belastningsgrad | Genomsnittlig | Maximal kolangd
kéldangd 90-perc

Rv50 Rakt fram/Hoger 0,84 1,6 3,7

vasterifran

Rv50 Vdnster

vasterifran

Framndsvagen | Hoger/Rakt fram

Framndsvdgen | Vanster

Vad som kan ses i Tabell 11 ar att en tillfart far en belastningsgrad som 6verstiger 0,8.
Det betyder att framkomligheten kan paverkas negativt och att vid ytterligare

trafikdkningar finns det risk for att belastningsgraden dverstiger 1,0.

Med anledning av dessa resultat dr det intressant att fortsatta utreda méjligheterna for
en cirkulationsplats i korsningen, som bor ha tva korfalt och fria hogersvangfalt i
tillfarterna fran Jarnvagsgatan och Rv50 vasterifran.
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5 UTFORMNING OCH ATGARDSFORSLAG

| kapitlet presenteras forslag pa atgarder och utformning for de brister som
identifierats i kapitel 3.5 och trafikalstringsberdkningarna i kapitel 4.

5.1 IN- OCH UTFARTER DOMAREN 8 M.FL.

| samband med detaljplanearbetet for Domaren 8 och 10 har en illustrationsritning
tagits fram som visar pa hur in- och utfarter skulle kunna placeras. Se figur 13.

A

Figur 13: Mgjlig placering av in- och utfarter. Bildkalla: Bollnds kommun

| forslaget ovan foreslas tva in- och utfarter mot Jarnvagsgatan. Det dr en minskning
fran dagens l0sning da det finns fyra in- och utfarter. Vid varje in- och utfart har gang-
och cykelvagen dragits in mot fastighet for att mojliggora att en personbil kan sta och
vdnta pa sin tur att kéra ut pa Jarnvagsgatan. For fastigheten Domaren 1 betyder det
att deras befintliga in- och utfart stings och fastighetsiagaren behover ta ned en del av
ett buskage i norra fastighetsgransen. Eftersom den foreslagna in- och utfarten till
Domaren 1 passerar andra fastigheter kan ett servitutsavtal om nyttjande av vdg
behova skrivas.

For att minska antalet in- och utfarter mot Jarnvdagsgatan vore det positivt att
ytterligare kunna minska antalet in- och utfarter till en. Férslagsvis kan en av de som
illustreras ovan i sa fall anvandas. En nackdel med detta ar att vissa parkeringsplatser
kan hamna langt ifran in- och utfarten.

En mojlig 16sning pa detta ar att placera in- och utfarten mellan de tva féreslagna
placeringarna, i héjd med de foreslagna parkeringsgaragen. Garagen behover i sa fall
placeras pa annan plats inom fastigheten. Att ha enbart en in- och utfart méjliggor att
den kan placeras mitt mellan korsningen mellan Jarnvagsgatan och Nygatan samt
Jarnvagsgatan och infart mot Lidl. In- och utfarten skulle i sa fall kunna placeras mitt i
kurvan, vilket bor mojliggora for god sikt i den tillkommande korsningen. Pa samma
satt som forslaget som visas i figur 13 bor gang- och cykelvdgen dras in for att
mojliggora att ett fordon vantar pa att kdra ut mot Jarnvagsgatan. Se figur 14.
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Figur 14: Forslag pa placering av in- och utfart till Domaren 8, 7 och 1. Forslag pa indragning av gang- och
cykelvag.

Det foreslas att befintlig in- och utfart anvands, vilket minskar ingreppen i omradet. En
plan som visar pa hur trafiken mellan de olika fastigheterna ska l6sas behover tas fram
vid start av planering av omradet enligt detaljplan for Domaren 8 m.fl.

Vad galler fastigheten Domaren 6 foreslas inga sarskilda atgardsforslag i denna
utredning. En maojlig 16sning som kan utredas ar att ansluta fastigheten till foreslagen
[6sning ovan. Detta behéver dock utredas vidare da det betyder att infarten till
fastigheten maste goras om.

52 IN- OCH UTFART VERKSTADSVAGEN/LIDL

For in- och utfart pa Verkstadsvadgen finns idag en vedertagen 16sning dar finns trafik
nyttjar overfart pa Lidls parkering for att ta sig till ndsta korsning pa Jarnvdagsgatan,
och dirmed fa en enklare vag ut. Se kapitel 3.5.3 for forklaring.

Vid 6kad trafik pa grund av 6kad exploatering utmed Verkstadsvdagen kan det bli
aktuellt att géra denna I6sning permanent. Med de kélangder som har uppmatts i den
genomforda trafiksimuleringsutredningen (se bilaga Trafiksimulering Bollnas) blir
medelkdlangderna pa Jarnvagsgatan korta, detsamma galler maximala kolangder. Med
anledning av detta bér mojligheterna att nyttja Verkstadsvagens utfart bli battre.

53 FORESLAGEN LOSNING | KORSNINGEN RV50 - JARNVAGSGATAN

For att 16sa kapacitetsproblem i korsningen Rv50 - Jarnvdgsgatan har en tvafiltig
cirkulationsplats testats i Capcal och dven i VISSIM (se Trafiksimulering Bollnas).
Resultaten som erhalls i dessa analyser innebar att kobildningen blir battre och en god
framkomlighet i vagnatet forekommer.
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En skiss pa hur en sadan cirkulationsplats skulle kunna se ut har tagits fram och visas i
figur 15. Notera att det ar en skiss for att utreda hur mycket plats en cirkulationsplats
kan ta.

2:21 Ao

N
/ Qlm \

Figur 15: Forslag pa utformning av tvafaltig cirkulationsplats.

Vissa ingrepp i omkringliggande mark kan behéva goéras da korsningen blir storre an
dagens utformning. Notera att med denna utformning far det enbart plats ett
dimensionerande fordon av typ Lspec. Ytterligare utredningar av utformningen av
cirkulationsplatsen kan behéva genomféras i kommande arbeten.

Forslaget behover studeras vidare mellan vdaghallare och Bollnds kommun.

5.4 FORSLAG GANG- OCH CYKELVAGAR UTMED JARNVAGSGATAN

| arbetet med utredningen har forslag pa kompletterande gang- och cykelvdagar langs
Jarnvagsgatan utretts. Malpunkter ar nya resecentrum och centrumkarnan. | arbetet
med fastigheten Bro 4.4 har en gang- och cykelvdg genom Sj-omradet anlagts som i
fortsattningen kommer att ansluta till resecentrum pa nordvastra sidan av
Jarnvagsgatan.

Langs Jarnvdagsgatan finns det dven mojligheter att bade ga och cykla for att ta sig fran
korsningen med Nygatan ned mot Resecentrum och anslutningen mot vastra sidan av
jarnvagen. Cykelvagen sldapps i korsningen med Nygatan och fortsatter i blandtrafik pa
Ringvigen. Atgdarden bedéms som genomforbar, da Ringvagen ar en bostadsgata med
ett lagt trafikflode. Forbi fastigheten Tor 1 dar utrymmet for trottoar och eventuell gang-
och cykelvig litet och sikten kan vara lag. Med anledning av detta bor passagen
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utredas tillsammans med fastighetsdgare for att se om atgarder finns att genomfora.
En ytterligare I6sning kan vara att fortsatta med samma gatuutformning pa
Jarnvdgsgatan som har planerats i projektet for nya resecentrum fram till infarten till
fastigheten Bro 4.1. Det innebdr en smalare vdagbana for motorfordonstrafiken och det
overblivna utrymmet kan istdllet anvandas till att 6ka utrymmet fér gang- och cykelvag.
Se figur 16.

Teckenforklaring
me=_ Cykelbana

Overgangsstlle eller
cykelpassage

Trappa

Overgangsstille

Foreslagen cykling i
blandtrafik

. Planerade nya gang-
och cykelvagar

o

Nya resecentrum -
s, gang- och cykelvagar
enligt plan.

Strak som bor utredas
vidare for gang och
= cykling, antingen gang-
. och cykelvag eller

“l [Smal passage mellan cy:kling i blandtrafik och
gang- och cykelvag gangbana.
och Ringvagen/
Jarnvagsgatan

Sikt kan forbattras i
kurva

b onasdherse

F %,

Figur 16: Forslag pa Iééﬁingar for géng-r och cykelvagar i centrala Bollnas.

| figur 16 ovan presenteras daven en mdjlig anslutande gang- och cykelvag mellan
Nygatan och resecentrum via Alggatan. Idag finns det trottoar pa platsen och cyklister
hanvisas till blandtrafik. For att battre ansluta mellan olika delar av centrumkéarnan
foreslas att denna vagstracka utreds vidare for ett eventuellt gang- och cykelstrak.
Koérbanan ar idag bred och trottoarerna ar relativt smala. Pa strackan mellan
Odengatan och Collinigatan ar Alggatan reglerad som gangfartsomrade. Fran
Collinigatan till korsningen med Jarnvagsgatan ar trottoarerna smala och bor kunna
utokas platsmassigt. Med nya resecentrum kan flodet av gaende och cyklister pa denna
plats dessutom 6ka, varfor atgarden bedoms som viktig att utreda vidare.
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| denna trafikutredning har det undersokts hur trafiksituationen utmed Jarnvagsgatan
kan paverkas av den tillkommande byggnation som planeras i form av flertalet
detaljplaner utmed gatan.

Vissa av detaljplanerna kan ge upphov till relativt stora trafikmangder utspritt éver
dygnet. Tillkommande trafik under maxtimmen leder dock inte till nagra
framkomlighetsproblem. De kapacitetsberakningar som genomforts visar pa att
framkomligheten i de olika korsningarna fortsatt kommer att vara god dven da
omradet ar fullt utbyggt. Den korsning som problem har noterats i ar Rv50 -
Jarnvdgsgatan, som redan idag kan fa problem med kraftig kébildning under
eftermiddagens maxtimme. Genom att omdana denna korsning till en cirkulationsplats
kan framkomlighetsproblemen l6sas och en god trafiksituation erhalls.

Atgiarden har testats med hjilp av trafiksimulering dar ett stérre grepp om
trafiksituationen pa riksvagarna i centrala Bollnas har tagits. FOr resultat och slutsats,
se "Trafiksimulering Bollnas, Tyréns, 2020".

Pa Jarnvagsgatan ar bedémningen ar trafiksituationen med den tillkommande
exploateringen fortsatt ger en hallbar trafiksituation for motorfordonstrafiken. En
gang- och cykelvdg genom SJ)’s omrade planeras anldggas for att |6sa behovet for
dessa trafikanter. Om motorfordonstrafiken skulle minska tack vare
fardmedelsforflyttningar i framtiden finns goda maojligheter att se 6ver utformningen
av Jarnvdagsgatan.

| utredningen har dessutom gang- och cykeltrafikens utveckling undersokts. Det finns
goda mojligheter att ga och cykla i centrala Bollnds idag, nagonting som kommer att
forbattras nar nya resecentrum byggs. Det leder till att nya gang- och cykelvdgar byggs
som forbattrar anslutningarna mellan centrala Bollnds och resecentrum. | utredningen
tas dven forslag pa gang- och cykelvidg mellan Nygatan och resecentrum pa Alggatan
fram som kan utredas vidare. Det bedoms som en god anslutning mellan gatorna som
bedéms majlig att bygga och bor utredas vidare pa vilket sitt. Vid Alggatans korsning
finns dven goda mojligheter att korsa Jarnvagsgatan. Langs Jarnvdagsgatan fran Nygatan
och soéderut ar utrymmet for gang- och cykeltrafik begransat. En mojlig l6sning ar att
cykla i blandtrafik pa Ringvagen, som ar en bostadsgata med lagt trafikflode. Forbi
fastigheten Tor 1 dr utrymmet pa trottoaren litet. For att 16sa detta kan exempelvis
Jarnvdgsgatans utformning som byggs vid resecentrum foéreslas anvandas forbi
fastigheten Tor 1. Utformningen innebdr en smalare kdrbana fér motorfordon och den
yta som blir 6ver kan anvdndas for gang- och cykeltrafiken.
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