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1. Sammanfattning

Begreppet skolskjuts omfattar bade resor med sérskilt upphandlad skolskjuts,
sjdlvskjuts och resor med allmin kollektivtrafik. Dessa riktlinjer redovisar
kommunens stéllningstagande nér det géller ansvarsforhallandet under elevens
forflyttning mellan hemmet och skolan.

Bollnds kommun utfor trafiksdkerhetsbedomningar i samband med
skolskjutsplaneringen. Bedomningarna utgar frén att fordldern eller
vardnadshavaren alltid har ett ansvar for sitt barn pé vég till och fran skolan
samt till och frin skolskjutshallplatsen. P& de védgar och delstridckor dar Bollnds
kommun beddmer att det finnas en forhojd risk tar kommunen en del av
ansvaret och planerar en skolskjuts genom att till exempel himta och ldmna
eleven ndrmare hemmet och/eller lamna eleven pa rétt sida av vigen.

2. Ansvarsforhallanden

Trafikverket har det 6vergripande nationella ansvaret for trafiksdkerheten.
Kommunen, skolan, transportoren, fordldrar och eleven har ocksa ett
gemensamt ansvar for detta.

Vardnadshavare har alltid ansvar for barnen pa vig mellan hemmet och skolan.
Om barnet har upphandlad skolskjuts tar kommunen dver ansvaret fran det att
barnet kliver ombord pa skolskjutsfordonet pa vig till skolan. Kommunens
ansvar slutar nér barnet ater efter skoldagen kliver ur skolskjutsfordonet.

I de fall som eleven vid hemfarden véljer att stiga ur bussen pa annan plats dn
den Overenskomna Svergdr som huvudregel ansvaret ater till vardnadshavare.
Vardnadshavare har ockséd ansvar for elev som dker till eller frdn skolan med
kollektivtrafik. Bollnds kommun, elevens skola, transportdren, virdnadshavaren
och eleven har séledes var och en for sig ansvar for olika delar av elevens
skolvig.

2.1 Mellan hemmet och skolan eller pa- och avstigningsplats

Vardnadshavaren har ansvaret for eleven mellan hemmet och fram till det
eleven antingen stigit pa sin upphandlade skolskjuts eller nér eleven pé
overenskommen tid kommer till skolan. Fordldrarna forutsitts svara for att barn
forbereds och trdnas pé att klara sin skolvdg pa ett sa sikert sitt som mojligt i
enlighet med fordldrabalken (SFS1949:381) 6 kap 2§. Det kan innebéra att
barnet méste foljas till skola eller héllplats, under s lang tid som det behovs for
att barnet ska klara att g till skolan eller hdllplatsen pa egen hand.

Vardnadshavarna ansvarar ocksa for att eleven foljer gillande
overenskommelser, ordningsregler och trafikregler enligt trafikférordningen
(SFS 1998:1 276). Om elev missat sin upphandlade skolskjuts till skolan &r det
fordldern som har ansvaret for att eleven kommer till skolan. Endast i de fall
elev, pa grund av undervisning missat sin upphandlade skolskjuts frin skolan, ar
det skolans skyldighet att ordna for elevens transport till den bestdmda
héllplatsen eller uppsamlingsplatsen.
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For trafiksdkerhetsfrdgor och problem som kan relateras till skolvigen mellan
hemmet och hallplats hdnvisas till Bollnds kommuns skolskjutsplanering.

Transportdren och chaufforen ansvarar for att eleven 1 samband med
upphandlad skolskjuts stiger pa och av pé den av Bollnds kommun anvisade
héllplatsen eller uppsamlingsplatsen.

Ordningsfragor och problem som kan relateras till pa- eller avstigning ska i
forsta hand 16sas mellan skolan, virdnadshavare och transportor. For frdgor som
eventuellt kan kvarsta kring trafiksidkerhet péd hallplatsen hdnvisas till Bollnds
kommun. Bollnds kommun ansvarar efter samrdd med véghéllaren for att
héllplatsen eller uppsamlingsplatsen har en acceptabel sékerhet.

2.2 Under skolskjutstransporten

Under skolskjutstransporten dr det transportoren och chaufforen som ansvarar
for att géllande trafikbestimmelser och ordningsregler f6ljs. Chaufforen ar
skyldig att underritta skolan om ordnings- eller sikerhetsproblem som
eventuellt uppstir under transporten. Eventuella problem ska l6sas mellan
transportdren, foraren, skolan, virdnadshavarna och elev. Transportoren eller
chaufforen informerar Bollnds kommun vid behov.

2.3 Under schemalagd eller annan reglerad skoltid

Niér eleven anldnder till skolan med upphandlad skolskjuts, &r det skolan som tar
over ansvaret for eleven. Skolans ansvar géller frén det att eleven stigit ur
skolskjutsen fram till dess eleven dter kan gd ombord pé skolskjutsen. Skolans
tillsynsansvar innebir inte en skyldighet att sysselsétta eleven i vintan pa
hemtransport.

Skolan har i samrad med transportdr ett ansvar for att utforma hallplatserna vid
skolan, pé ett sddant sétt att eleven pa ett enkelt och sdkert sdtt kan hitta ratt
buss.

2.4 Periodisk eller tillfallig indragning av skolskjuts

Upphandlad skolskjuts kors endast om vigen dr av godtagbar kvalitet, sé att
normal hastighet och rimliga kortider kan héllas utan onddig risk for skador.
Om végunderhallet eftersitts kan skolskjutsentreprendren efter samrad med
bestidllaren stélla in skolskjutsen. Skolskjuts kan @ven stéllas in pa vig eller del
av vdg under faststdlld tidsperiod, till exempel under vinterhalvaret pa grund av
aterkommande framkomlighetsproblem. Bestéllaren kan vid sédant tillfélle
besluta om ett ny tillfallig hallplats.

Vid dessa och liknande skil for instdlld skolskjuts, kan elevens géngvig
tillfalligt bli langre dn vad som tidigare planerats av bestéllaren.
Erséttningsskjuts erbjuds normalt inte till elev nir pdgaende planerat
underhéllsarbete stor framkomlighet pd den normalt anvisade skolvédgen. I ett
sadant fall 6vertar vardnadshavaren ansvaret for elevens transport mellan
hemmet och skolan. Bollnds kommun ska informera vardnadshavare om instélld
skolskjuts.
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2.5 Barnens utrustning

Vardnadshavare bor ta ansvar for att barnet forses med en reflexvist, reflexer
eller har med sig en ficklampa under den morkare delen av éret.

2.6 Kompetens hos chauffor av skolskjutsfordon

Varje chauffor som utfor skolskjutsning ska enligt gidllande avtal ha tillrdcklig
kunskap om entreprendrens uppdrag for att utfora skolskjuts for Bollnds
kommun. Chaufforen ska dessutom alltid bemdta eleverna pa ett trevligt och
korrekt sitt.

2.7 Rapport och tillbud

Entreprendr ska, i enlighet med géllande avtal, meddela alla incidenter samt
olyckor till bestéllaren snarast efter intrdffad hindelse.

2.8 Sittplats i upphandlad skolskjuts

Alla elever som beviljats upphandlad skolskjuts ska ha egen sittplats i
skolskjutsfordonet. Alla elever som firdas i ett fordon som dr utrustat med
bilbdlten ska anvidnda en sittplats som ar forsedd med bilbdlte, samt anvénda
bilbaltet pa ratt satt.

3. Beddomningskriterier

Trafiksékerhet &r ett relativt begrepp som ocksé ar svart att vél definiera. En
utgangspunkt for alla trafikanter maste vara att inte behova kinna oro for att
drabbas av en trafikolycka. Beroende pa vér alder &r vi ocksa olika mottagliga
for de budskap eller signaler som skapas av trafikmiljon och den passerande
trafiken. Sérskilt utsatta i detta sammanhang &r barn pé grund av litenhet, olika
mognadsgrad och utveckling. Under den morkare arstiden 6kar svarigheten for
béde bilister och oskyddade trafikanter. For att kompensera en sdmre eller en
nedsatt sikt dr det sjélvklart att bilister bor sdnka sin hastighet for att kunna
behalla kontrollen pé sitt fordon. For gangtrafikanten borde reflexer och lampor
vara en lika sjilvklar utrustningsdetalj som kan gora den egna vistelsen i morka
trafikmiljoer mer trafiksédker. I skolskjutsforordningen sigs att skolskjuts,
tidsplaner och fardvagar ska ordnas sa att kraven pa trafiksékerhet tillgodoses.
Kraven pé trafiksékerhet behover ocksd beaktas nir eleverna vistas pa en vig
eller i samband med av- och péstigning pé en héllplats.

3.1 Trafikfarliga vagar

Det dr sannolikt inte mojligt att faststélla ndgon enskild faktor som direkt ger
tolkningen om att en vdg kan anses vara trafikfarlig. Om den hogsta tillatna
hastigheten dr som mest 90 km/timmen, &r det i sig inte ett tillrdckligt skél for
att vigen ska definieras som trafikfarlig. Trafikméngden och dven typ av fordon
ar inte heller unika parametrar som direkt kan innebdra att en vég blir
klassificerad som trafikfarlig. Véigbredd, forekomst av héllplatser och vagren,
belysning, avsaknad av separat gdng- och cykelbana eller dilig sikt kan var for
sig inte leda till att en vdg bedoms som trafikfarlig.

Alla végar kan upplevas trafikfarliga. Det dr viktigt att forsoka utreda om och
var det finns en forhdjd risk for att en trafikolycka kan intréffa. Inom ett
tattbebyggt omréde finns oftast ett eller flera alternativ till den stora och mest
trafikerade genomfartsvigen. Inom téttbebyggda omraden finns darfor normalt
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en mojlighet att vélja en mindre farlig vig mellan hemmet och skolan. Ofta
leder ett sddant vagval till en ldngre stracka mellan hem och skola.
Trafiksituationen pa landsbygden avviker oftast frén de forutsittningar som
giéller inom en tétort eller ett tittbebyggt omréde. De storre vigarna, dér
Vigverket dr vaghdllare och 6vriga vdgar pa landsbygden, har oftast en annan
standard och utrustning dn de gator och vigar som finns inom ett tittbebyggt
omréde. Gatubelysning, trottoar eller separerade gang- och cykelvégar
forekommer séllan pa landsbygdsvdgar. Denna nagot simre eller lidgre kvalitet
pa vigens utformning bor betraktas vara normalstandard for de flesta vigar som
ar beldgna utanfor kommunens olika tittbebyggda omrdden

3.2 Sno och halka - vaghallningskvalité

Vérdnadshavares ansvar for det egna barnets skolvig giller oberoende av vader
eller arstid. Deras ansvar géller sdledes dven vinterperioden da vigarna ibland
kan behdva snorojas eller halkbekdmpas.

Pa det statliga vdgnitet ansvarar Trafikverket for vighallningen. For vigar som
inte dr statliga ansvarar Bollnds kommun respektive enskild vighéllare.
Eftersom snd och halka endast forekommer under en begrénsad del av aret,
forutsétter var bedomning av en végs trafiksékerhet att respektive vighéllare har
en ordnad och vilskott vintervdghallning. Enbart det skil att det finns sno pa en
vég innebdr inte att en vdg ska klassificeras som trafikfarlig. Om
trafiksidkerheten nedsitts avsevirt kan detta innebéra att elev under en
begréinsad tid kan ansdka och ges rétt till skolskjuts.

3.3 Viégar inom tiatbebyggt omrade

Vig som dr beldgen inom ett tattbebyggt omrade ska. som utgangspunkt for en
beddmning av trafikolycksrisken, virderas som att den saknar en forhojd risk
for att en trafikolycka ska intriffa.

3.4 Viagar med separerad gang- och cykeltrafik

Om det lings en vdg finns en separat gang- och cykelvég ska detta 1
normalfallet virderas som att det inte foreligger ndgon forhdjd risk for att en
trafikolycka kan intraffa.

3.5 Morka gator och vagar eller socialt otrygga platser

Under den morkaste delen av aret kan en del trafikanter som gar eller cyklar i
morka eller daligt upplysta trafikmiljoer ibland uppleva en social otrygghet.
Denna otrygghet ska inte forknippas med nédgon forhdjd risk for att en
trafikolycka kan intrdffa. En del elever upplever sannolikt en sddan skolvég i
viss man dven som otdck. For denna typ av vég giller fordldraansvaret. Morka
gator och vigar som upplevs som socialt otrygga platser dr séledes inte att anse
som en plats med en forhdjd risk for en trafikolycka.

3.6 Trafikintensitet eller uppmatta trafikfloden

Antalet passerande fordon pa en vig dr en faktor som paverkar om trafikanter
tycker en vég ér siker eller inte. Uppfattningen att ju fler bilar som &ker pé en
vég, ju farligare ar trafikmiljon. Ibland &r det sé att en vig med en mycket stor
biltrafik ofta har en god trafiksékerhetsstandard.



For att bedoma hur en oskyddad trafikant uppfattar trafiken ar det viktigt att
trafiken under den aktuella tiden som vigen maste anvindas som skolvig
berdknas. Trafikverket gor trafikrakningar och utifrdn dessa beddms
trafikintensiteten. Trafikrdkningen ger normalt antalet passerande fordon per
dygn. Pa vigar med fa bilar finns det oftast en trafiktopp i samband med
skolstart och vid skolslut. Vid en individuell bedomning ska séledes den trafik
som eleven utsitts for, ingd som virdemétare ndr trafikriskerna analyseras for
den enskilda eleven.
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